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Das zu Beginnder,,20. Rhon®
vor wenigen Wochen feier-
lich eingewethte Denkmal in
der Ehrenhalle des NS-Flie-
gerkorps auf der Wasser-
kuppe. Das steinerne Bild-
nis des gefalleien Fliegers,
das von dem Diusseldorfer
Bildhauer Josef 1D. Sommer
geschaffen worden ist, ruht
auf einem Fundament von
schwarzem Marmor, 1n das
Otto Lilienthals ebenso uner-
bittliche wie anteuerndeWorte
eingemeillelt sind: ,,Opfer
mussen gebracht werden®
Aufn. Schalle
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Wir
toten Flieger blieben
Sieger
durch uns allein
Volk
flieg du wieder
und du wirst
Sleger
durch dich

allein

Inschrift am Fliegerdenkmal/
auf der Wasserkuppe

Das am Westhang der Wasserkuppe
zur Erinnerung an die im Weltkrieg
gefallenen deutschen Flieger 1923
eingewelthte Denkmal, das weit hin-
ausblickt Gber die Berge und Tiler
der Rhon. Der monumentale Adler
ist zum Sinnbild der decutschen
Segelflugbewegung geworden

Aufnahme Alex Stocker
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IEi" ltalzes, unbeugfames Dennody! [teht mit auf-
reciten Gettern fiber Oer Gefdyidhte Oes deut[dyen
Segelflugs gefdyrieben. Al [idy vor 3twei Jah.
sefnten an einem Tiefpunft unferer notionalen
Enttwidlung in der Rhon cine Jdyar fampferprobter
Rriegsflieger mit Sen Beften unferer herantwadyfenden
Jugend zufammenfand, tvar 8as ein Betweis, dap
Deut[dyland oauf Oic Dauer [elbft nidyt mit den
getoalttatigften $Mitteln niederzuztvingen ift. Die
Juugen und Mdanner, Bie Hinauszogen auf Oie
Waflerfuppe, Oen Heiligen Derg unferer Jegel-
fliegerei, tourfen jzum Stoftrupp einer neuen,
[dyoneren Fufunft., In einer Feit, 0a Deut[dhland nady
innen und aupen ofnmadytig twar, Hielten fie den
fliegerifdhen Beift twady. Die Fdee Ser Eroberung
Ser Huft tourde ifnen zur inneren Derpflidtung.

Das Mahnmal, Sas erft vor twenigen Wodjen auf
dem @Bipfel Ser Waflecfuppe feierlidy cingetweilt
tuorden ift, erinnect an Oie grofen TLoten, die als
Segelflieger auf Sem Wege zu Deutfdhlonds neuer
Grope gefallen [ind. Wir wiffen, Oap ifre Opfer
nidit umfonft getwefen [ind, fondern Oaf f1e Her
Jice Oes Degelfliegens endgiiltig zum Dieg vers
folfen Gaben. JIn Sem getwaltigen Aufbrudy OHer

NMation, den wir in den Jahren unter dem Mationals

[ozinlismus erlebt Haben, marfdjicren unfere ge-
blichenen Rameralen mit an ecfter Jtelle.

€38 it gut, fiy Oavauf 3u befinnen, twas in Oen
beiden letsten Fabhrzehnten getworden ift, und Oas
Geftifhl Oes unauslé[dylidien Danfes [predyen 3u
[affenn; mit Sem toir den Pionieren Oes Oeutjdjen
Segelfluges perbunden find. Jdy begriipe deshalb,
0ap Oic Feit/dyrift ,Der Abler” Bie Enttwidlung
0es Jegelfluges in Oielem Jondecheft von ifjren
erften Anfangen bis in unfere Gegentvart in Wort
und Bild Oorftellt, olg eine Erinnerung an Oie
ungergdnglidjen Loaten Seut[djer §lieger und als
einen Aufruf an das Herantwadyfende Gefdyledyt,
es in Daterlandslicbe und Opfergeilt Sen Bahn-
bredjernt Oes DJegelfluges gleidyzutun,

Ig @/DW/VQW

General der Flieger
KorpsfUhrer des NS- Flmgerkorps

Flug iiber deutsches Land. Ein Doppelsitzer vom Baumuster
., Kranich® kurz nach dem Start von der Wasserkuppe
Aufnahme Alex Stocker
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Mit diesem primitiven Gleitflugzeug wurde in den Jahren 1921 und 1922 auf der Wasserkuppe
geschult. Inzwischen ist man im Segelflugzeugbau lingst vom Doppeldecker-System abge-
kommen und ist zum Eindecker mit der weitausladenden Schwingenform iibergegangen, wie
wir sie an der modernen Maschine auf dem gegeniiberliegenden Bild sehen Aufnahme Alex Stécker
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Zwei Jahrzehnte — wie gering erscheint uns
diese Zeitspanne, und doch umfafit sie die
Entwickl ng des Deutschen Segelflugs von den
kleinsten Anfingen bis zu wecithedeutenden
Leistungen, vor denen selbst die Spétter und
Besserwisser verstummen, die dem motorlosen
Flug ein baldiges Ende vorausgesagt haben.
Aus den ,,Rhonindianern‘¢ ist die geschlossene
und disziplinierte Front der deutschen Segel-
flieger geworden.
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Ein Segelflugzeug vom Baumuster ,,Minimoa‘ beim Flug iiber der Rhén. Diese Konstruktion fallt vor allem durch
die starke Fligelknickung auf. Der seltsam klingende Name setzt sich aus den Worten Miniatur-Moazagotl zusammen.
»Moazagotl*“ heil}t ein erfolgreiches Leistungssegelflugzeug nach einer noch nicht ganz geklirten Wolkenbildung im
Riesengebirge, die immer auf Aufwind hindeutet und deshalb von den Segelfliegern gern angeflogen wird
Aufnahme Hans Schaller. Freigeg. d. RLM 35 910/39

Das war das Segel-
fliegerlager in den An-
fangsjahren der Rhon-
Wettbewerbe. Die
Flugzeuge wurden in
den halbrunden Zelten
untergebracht, von

denen vier auf dem
Bild zu etblicken sind

Aufnahme Hans Schaller
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Links: ... und so sieht
W S it es heute auf derWasset-
P kuppe aus! Der vor-
BT I R e Y o s T stoBende Halbrundbau
Koo o QR i S L ist das Utrsinushaus mit
den Restaurations-
rdumen, im rechten
Winkel rechts anschlie-

Bend das Gtroenhoff-
Haus

Aufnahme Hans Schaller.
Freigeg. d. RLM 35 912/39
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Rechts: Am Startplatz fur
Finsitzer widhrend des
Rhon - Segelflug - Wett-
bewerbs 1939. Einige
hundert Meter von den
Hauptgebiuden der
Reichssegelflugschule ent-
fernt liegt der alte Berg-
gasthof, der schon so
manches denkwiirdige
Ereignis der Segelfl-eger-
geschichte an sich vor-
uberzichen sah

Aufnahme Hans Schaller.
Freigeg. d. RLM 35 903/39

Links: Heute sind die
Vorrats- und Kihlriume
aut der Wasserkuppe mit
allen Schikanen der Necu-
zeit eingerichtet, ein Vor-
bild hygienischer Wirt-

schaftsfiihrung
Aufnahme Hans Schaller
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Vor zwanzig Jahren waren die Wiirste und Speckseiten nicht ganz
so einwandfrei aufgehingt, aber dem Appetit der Segelflieger hat das
nicht geschadet. Man sicht es dem hungrigen Zeltbewohner an, der sich

von einer Dauerwurst einen ordentlichen Happen herunterschneidet
Aufnahme Hans Schaller
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Segelflugzeug-Transporte in alten Zeiten. Wenn das brave Rindvieh auch mit viel Hii und Hott wacker seinen Vor-
spanndienst tat, so mullten die Segelflieger doch immer fest Hand anlegen, um ihre Kiste auf die Startstelle hinauf-
zuschleppen. Die Rhénbauern haben manchem Flugbegeisterten, der irgendwo in cinem stillen Tal landen mufte,
aus der Klemme geholfen Aufnahme Alex Stocker
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Heute geht der Riicktransport auf die Wasserkuppe mit Hilfe der
unermiidlichen motorisierten Transportmannschaften natirlich
viel schneller. In anstrengenden Tag- und Nachtfahrten haben
diese Minner, deren Verdienst an der Entwicklung des Segelflugs
nicht hoch genug cingeschitzt werden kann, wihrend des dies-

jdhrigen Rhon - Wettbewerbs allein 320000 km zuriickgelegt
Aufnahme Hans Schalle:
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Unter dem Schutz eines oft geflickten Zeltdaches hielten die Segelflugzeuge damals ihre Nacht-
ruhe. Morgens um 6 Uhr piinktlich wurden die Zeltbahnen hochgeschlagen. Das war immer
ein freudiger Augenblick, denn nun ging es wieder in lautlosem Gleiten hoch hinauf in der
Himmelsraum Aufnahme Atlantic

Unten: Heute stechen den Segelfliegern fiir die Unterbringung ihrer Flugzeuge gerdumige
saubere Hallen zur Verfiigung, in denen die Instandhaltung und Pflege der Maschinen eine

wahre Freude ist. Unser Bild zeigt im Vordergrund die neugeschaffene Hermann-Géring-Halle
Aufnahme Hans Schaller. Freigeg. d. RLM 135 g9os/39



Nicht umsonst heiBt Oskar Ursinus in den
Reihen der Segelflieger der ,,Rhénvater¢¢. Er
ist der Begriinder und Vater der deutschen
Segelflughewegung, er war es, der 1920 zum
ersten Male alle Flugbegeisterten zu einem
Gleit- und Segelflugwetthewerb nach der Rhon
aufrief. In schlichter und einfacher Sprache
erzihlt uns Ursinus hier aus den ersten Jahren
der Segelfliegerei nach dem Kriege

murcb das Verfailler Diftat wurde unferem BVolf
~" alg einzigem in der LWelt das Fliegen verboten.
Biele Wdanner Hatten |id) der Fliegerei ver|drieben
und jaben in der Fliegerei thr Lebensziel. Das alles
war. nun mit einem Sdlage aus. Was |ollten wir
nun anfangen? Wir diirfen nidhyt mehr fliegen, nidt
for|dyen, nid)t vorwdrtsftreben! — Wir fonnten es
nidht faffen. Immerhin: den Geijt fonnten jie uns
nidht verbieten. So Jannen wir nad) einem Auswegq
und fanden einen. — Wenn wir nidt mit Piotor
fliegen fonnen, jo fliegen wir eben ohne IMotor.

Damals erliel id) im , Flug|port” einen Aufruf und
rief Die Jungens nad) der Wajlerfuppe 3u einem
erjften Gleit- und Segelflugwettbewerb. Segel-
flugzeuge gab es nod) nid)t. Sie muBten erjt ent-
worfen und gebaut werden. Die Flugzeugfabrifen
waren verddet, die Majdyinen [tanden ftill. Die in-
3wijdyen erjdyienene Ausjdyreibung gab die Ridytlinien
filr Den Bau. Alles ging an die Wrbeit, und nady eini-

Von Oskar Ursinus

gen Monaten liefen [dyon die erjten Wieldbungen ein.
Am 15. Juli 1920 begann der Wettbewerb auf der
Wallerfuppe. Die Unterfunft beftand aus Ddrei
Felten und einer griinen IWiele, die Kiid)e diejes
jogenannten Fliegerlagers aus einem €rdlod), um
das nad) und nad) immer mebr Bretter herumgeltellt
wurden und das fid) 3u einer regelredyten Flieger-
tiide entwidelte, in der ein Kod) aus einem Frani-
furter Gajthof mit feiner weigen Ballonmiife |id
pon den Fliegern unter|dyied.

®Hemeldet waren 25 Flugzeuge. Kaum waren bdie
Maldyinen im Lager erfdhienen, da wurde aud) mit
dent Flugoerfuden begonnen. Die Begeijterung
wud)s — und dann fam ein jdwarzer Tag.

WBir [dyrieben den 9. Uugujt 1920. Cugen v. Loekl
batte einen fleinen Doppeldeder gebaut und damit
ihon einige gute ‘Probefliige ausgefiihrt. Jd)
fiiblte, wie v. LoeRl nad) einem grogen Flug fie-
berte. Cr bradte jeine Majdyine nad) dem Wejthang,
und bei dbem jtraffen IBind, es mogen 12 m/sec ge-
wefen fein, fam er jehr jdnell in die Luft und jtieg
bis auf 150 m Hohe. Da, ploglid) fah man, wie et
was IWeikes |id) vom Flugzeug [djte, es mupte ein
Teil des Hohenruders gewefen fein, und dann be-
obadytete man, wie ein duniler Punft linfs neben
pem Rumpf lidhtbar wurde. Es war v. Loekl, der
\ih) auf die Tragfldde jtellte, um das Gleidgewidyt
3u halten. Und dann jah man, wie ein men|dlidyer
Korper mit ausgebreite-
tent Armen etwa 150 m
dburd) bie Luft fiel, und
das Flugzeug in furzen
Spiralen thm nad) in
penn Wald ftiirzte.
Labmendes Entlelen!
Mlles, was |id) auf der
Kuppe befand, rannte
nady dem Abtsrodaer
MWald. Die Kameraden
famen von der Unfall-
ftelle 3uriid, bleid), mit
feudyten Augen, ex|dhiit-
tert — v. Loegl ijt tot!
MWir [iefenn nad) unjerem
drmlidhen Lager 3u-
viid. Um mid) |tanden

Il bdie Kameraden
S8 und jaben mid) an.
o 3 borte im Geilt

Die Stimmen aus dem
Unterland: L Diefer
Menjd) helt die Jugend
mit Jeinen verriidten
Jbeen in ben Tod.” Id)
fiihlte, wie die Augen
der Jungens bdie mei-
nen judten. Soll es
jet aus lein? Da er-
widerte id) ben Blid.
Nein, niemals! Jeht
erft redht! ,,Wenn uns
v. LoeRl hier jo jehen
wiirde mit unjeren ver-
jagten  Gefidtern, |o
wiirdbe er Jagen: Es
wird weiter geflogen!”
Diele Worte bhatte idy
balblaut begonnen und
' befeblsmdBig geenbet,

Es war wie ein Geliibde, das wir ablegten.
Es gab uns die Riejentraft, die uns befdhigte, bdie
Segelflugfrage 3u I[dlen. JImmer wieder bei
Ipditeren Unfdllen war es das ecrldjende Wort:
Es wird weiter geflogen.

Und bdiejer Sdywur wurde gebalten. 1921 er-
idhienen 45 Flugizeuge am Start, 1923 bereits
53. Der Deut|dhe Viodell: und Segelflug-BVerband
batte die Mittel fiix einen Sdhlafwagen ujammens
gebradht. Jn 44 Kojen waren 88 Sdlafjtellen
untergebradt.

Die Vorgdnge auf der Wafjerfuppe wurdben bisher
mitleidig belddelt. Da, eines [hHonen Tages gab
es einen Wufrubr in dem Bldtterwald. In grogen
amerifanijden JTageszeitungen er|dien auf Dder
erften Seite in fetten Sdylagieilen die Nadyridyt:
Die Deutjden Martens, Henken und Blume |ind
eine Stunde lang dburd) die Luft gejegelt. Mit
einem Sdylage war die Wajjerfuppe in der ganzen
elt beriihmt geworden. Beridyterftatter aus allen
Teilen der Welt erjdhienen, um die Geheimnifje dber
Wajferfuppe 3u ergriinden. WVan las von Piloten
mit eigenartigen Bogelge|idtern, bdie |id) Ddie
Haut durd) Wnwendung demijder Subjtanzen
empfindlid) madhten, um jede Luftitrdomung 3u
per|piiren.

Und dann famen die nadfolgenden Jabhre mit ihren
Iid) fortgelefst jteigernden Leiftungen. Imnter wie-
ber gab uns unjer Geldobnis: ,Es wird weiter ge-
flogen!“ die Fdbigleit, die grogten Sdwierigleiten
3u tiberwinden. o |ind wir vorwdrtsge|dritten,
ohne nad) redhts und lints 3u jehen. Und wir Hhaben
unfer Jiel erreicht: Wir haben eine deut|de Segel-
flugbewegung gejdaffen, die einzig dajteht in allex
MWelt, ja — wir diirfen es wobhl ohne AnmaRung
jagen — um die uns die ganie Ielt beneibet.

Ju tatfrdftigen Rettern in der Not wurden uns die
Flieger aus bem Kriege, die [id) irgend einen Erwerb
gejudt Hatten und mit begeiltertem $Herzen ver-
fudten, der jungen Segelfliegergemeinde auf der
Wallertuppe beizulpringen. So wurde idh um
Beilpiel von dem RKapitdn eines Sdyiffes, das auf
ber Route Siibamerifa fubr, um einige Aufnahmen
pon der Segelfliegerei auf der Wafferfuppe gebeten,
um durd) Bortrdge Hierfiir 3u werben und Pajjagiere
fiir bie gute beut|de Sadye 3u gewinnen. Ju meiner
Uberraldung ging bereits nad) einigen Monaten
ein Brief ein, in dem der Kapitdn mir 89 Dollar
iiberjandte. Jn jenen Tagen lag gerade ein junger
Segelflieger mit fomplizierten Bein: und Beden-
briidjen im Kranfenbaus in Fuldba, deffent Kolten
unbedingt bezablt werden mupten, URit einem
Sdlag war uns geholfen. Und diefer Helfer, der
erite Forderer des Segelflugs, war der damalige
RKRapitdn Chriftianjen, unjer heutiger Korpsfiibrer.
Diefes unabldffige Sorgen und Denfen au die Not
ber Deut|den Fliegerei, aud) von einem einjamen
Hafen jenfeits des Weltmeeres, hat mir gelagt, dak
diejer Kapitdn Chriftianfen unjere |egelfliegerijdye
Betdtigung nidt als eine Sad)e des einzelnen, jon-
dern der gefamten deutjden Jugend anjah. Diejen
Kreis im NS-Fliegerforps geldloflen ju haben, it
lein Perdienjt! Wenn fiir uns Nationalfozialiften
der Wille 3ur Gemein|daftsleijfung beftimmenbd ift,
jo it es in Diefen beiden Jahrizehnten gerabe Der
Segelflug gewejen, der von jedem der |id) ihm ver-
\dhreiben wollte, rveltlofe Einordnung in die Gemein-
ihaft verlangt.

Der Korpsfithrer des NS-Fliegerkorps, General der Flieger Christiansen, und
Oskar Ursinus, der ,,Rhonvater*, beim Wettbewerb 1939 auf der Wasserkuppe

Aufnahme Scherl
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Aufnahme Hans Schaller

- Der Verfasser des folgenden Artikels hat sich bereits seit 1922,

als der systematische Aufbau der deutschen Segelflugbewe-
gung begann, erfolgreich um die Nachwuchsschulung be-
Er ist Mitkonstrukteur bekannter Schultypen und
iibernahm 1925 die Martens-Flugschule auf der Wasserkuppe,

muht.

die er bis 1933 geleitet hat. Heute ist Fritz Stamer Leiter der
Abteilung Flug in der Deutschen Forschungsanstalt fiir

Segelflug, Darmstadt,

@ie Gefdhidyte des Segelfluges in Deutidhland ift
die Ge|d)idyte des Segelfluges jdledythin. Wo
in dDer weiten Welt Segelflug getrieben wird, da ijt
er von deutjdhem Geilt beeinflut, nad) deutjdem
Borbild aufgezogen und wird immer wieder von
Deutjdland befrudytet. — Die ,,Ecole Lilienthal*
in Franfreid), der Segelflugverein ,Urjinus” in
Sitbamerita, Ddie Flugzeugmujter ,Falcon”
(Falte), ,,Rbhonbujjard’ und ,,‘Rhonjperber”’ in
England jind nur einige Beweife dafiir, dag diefe
deutjdye Quelle allen Segelfluges i Ausland -aud)
gar nid)t geleugnet wird.

Die Ge|d)idhte des Segelfluges beginnt mit dem
groBen Deutfden Otto Lilienthal, der gleidhieitig
Begriinder des Wienjdenfluges iiberhaupt war.
Woh( ijt der Gedanie des Vienjdyenfluges jo alt wie
die Wien|dbeit jelber, und insbejondere der mas-
jeftdatijd=|hone Segelflug vieler Bogel war tmmer
wieder die Sehnjud)t ber erdgebundenen Wienjden.
Bis Liltenthal aber ijt alles uns Uberlieferte Sage
ober ‘Phantajterei. INit Otto Lilienthal fefste Ddie
ernjte, folgeridytige rbeit etn. 1893 begannen die
eriten Flige. 1894 lieg Otto Lilientbal fid) bet
Grog=Lidyterfelde einen 15 m Hhohen Hiigel auf-
|hiitten, von Dem bHerab er mit felbjtfonjtruierten
und felbjtgebauten Gleitflugzeugen jdhwebte. Von
wenigen beadtet erhob [id) Hier ein IMen|d) erjt-
malig fiir Sefunden vom Bobden und lieg fein Ge-
widyt von der Luft tragen. Bald darauf flog Lilien-
thal von den 50 m Hohen Bergen bei Rhinow 350 m

weit, und am 9,Auguijt 1896 fiel ex fiir die groge JIbee
des Wienjdenfluges. Seine leten LWorte , Opfer
miijjen gebradyt werden!” jind fiir alle Jeiten 3um
Leitfal unferer Jugend geworden, die ihr Leben der
Cntwidlung des Flugwelens gewidmet hat,

Nad) Lilienthals Tod griffen in Deutjdland und im

Muslande begeifterte Mdanner Jein Erbe auf und

flogen. Was Lilienthal plante — fithrten fie aus.

Sie bauten in motorlofe Flugzeuge leidyte Motoren
ein und [dhufen den Notorflug. Bald war der motor-
[oje Flug, der Gleit- und Segelflug, vergeffen. CEr
|hien ein tliberwundernes Cntwidlungsjtadium 3u
Jein.

Fir Verjudysiwede wurde wobl nod) motorlos ge-
flogen, Hier und da fanden jid) nod) junge flug-
begeijterte Mdanner ujammen und bauten Gleit-
flugzeuge. In Franffurt/Main fand 1909 jogar ein
Gleitflugwettbewerb anldglid) der Internationalen
Luitfabrt=-Ausjtellung jtatt, aber immer wieder
ebbte die Begeijterung jugunijten des rajd) auf-
blithenden WMotorfluges ab. Der Motorflug wurde
burd) den Krieg in ungeabhntem Tempo entwidelt,
Taujende von Fliegern wurden ausgebildet. IJhnen
ging damit eirte ewige Sehrnjudyt unerwartet in
Crfiillung.

Und dann fam bdas Diftat pon Verjailles! Die
Borjdlaghdmmer, die deutide Flugnotoren finnlos
sertriitmmerten, wedten den deutfdhen Segelflug
aus Jeirem 3Jwanjiigidhrigen Sdlaf. Ju dem
Lilienthal-Wbort ,Opfer miiffent gebrad)t werden!”

Die Entwicklung des deutschen Segelfluges

von Fritz Stamer

gelellte fid) das trogige , Nun gerade — trof allem !
der unbeliegt und ungebroden Heimgelehrien
RKriegsflieger. o
So begannen, 3ujamntengerufen durd) den getreuen
Ctiehart des Segelfluges, Urfinus, im Jahre 1920
dte ‘Rhonwettbewerbe. .

Fur die Cntwidlung des Segelfluges ilt es widytig,
paR dieje jid) feitdem jdbrlid) wiederholenden Wett-
bewerbe nidht nur ein Treffpuntt der Flieger
wurden, jondern dak fie aud) alle die Mdinner an-
jogen, die auf tednijden, wifjenjdaftliden und
handwertliden Gebieten der Luftfabrt gearbeitet
batten. So fanden jid) Ingenieure, Forjdyer, Hand-
werfer und Flieger 3u einer engen Kamerad|d)aft
und damit 3u eirtem Weinungsaustaujd) und éiner
gegenfeitigen Befrudtung 3ujamnien, die in der
Luftfabrt ohne Beilpiel ift.

Jm Jabre 1922 wurde der erfte Cinjtundenflug von
Wartens am Hang durdygefithrt, nod) tm gleidyen
Jabre tiberboten mit 3wei und dret Stunden durd)
Blune und Henen. Damit [d)ien der Segelflug
am 3iel jeiner Hoffnungen. Hunderte von Wietern
bod) formte der Segelflieger ftundenlang {iber den
Bergen [dhweben. |

Dody diele Segelflieger waren ehemalige Motor-
flieger, fte fonnten allo bereits fliegen und muRten
Jid) nur die bejonderen Kenntniffe des Seqelns an-
eignient.  JInzwijden war die Nadwud)sfrage
Drennend geworden. Sdon 1921 waren einige
Ytanner an die jdhwere Aujgabe der Nadywud)s-
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Noch bis heute ist der Start mit dem Gummiseil, das am Starthaken an der Rumpfnase des Segelflugzeugs
befestigt wird, der klassische Segelflugzeugstart gebliecben — trotz Flugzeugschlepp, Autoschlepp und

Windenstart.

Beim Kommando ,,Startfertig | halten sich die ,,Gummihunde®, wie die Startmannschaft in

der Segelfliegersprache heil3t, bereit, bei,,Auszichen | setzen sie sich langsam den Hang hinunter in Bewegung,
bei ,,Laufen | beschleunigen sie das Tempo und bei »Los I fallen die Gummiseile zur Erde, wihrend

das Flugzeug in die Héhe schnellt.

|dulung gegangen. Gie faben im Segelflug ein
MWittel, um den fliegerijden Geift und das fliege-
rijhe Konnen auf die heranwad)fende Generation
- 3u ubertragen, um der deutfdhen Jugend die Mog-
lidTeit 3um Fliegen ju geben trof Verfailles, troy
aller Kontrollfommiffionen und trof aller Armut.
So begann auf ber Wafferfuppe der Unfangerfdul-
betrieb. '

Jm Jabre 1923 fonnte erftmalig ein Sdhiiler, der
nie im Potorflugzeug gefeffen Hatte und nie am
Doppelfteuer gejdyult worden war, hod) iiber dem
Welthang der Walferfuppe [eine Segelflieqers
priiffung fliegen. Dazu war es naturgemdl not-
wendig geworden, aud) auferhalb der Rhdnwett-
bewerbe auf der Wafferfuppe 3u bleiben.

So haujten Lebrer und Sdiiler in ben primitiven,
nur fiiv die furzen Wettbewerbstage eingeridhteten

Aufnahmen Alex Stécker (2)

Baraden Sommer und Winter. Mag man fid
Deute dariiber [treiten, ob die Segelflugbewegung
durd) den Wettbewerb 1920 obder .1921, durdy die
Konjtruftion irgendeines Flugzeugs, durd) Ddie
timmerlidhe Subvention irgendeiner Syftemregie-
rung ober die Juwendungen eines Gonners ge-
Idaffen wurde. Wer in den erften harten Jjahren
pradtige Ddeutjde Jungen bei 30 Grad Kdlte in
den Baraden auf der Wafferfuppe Flugzeuge re-
parieren [ah), wer f[ie bei CErbswurftjuppe am
Mittagstijd) fad)fimpeln horte, wer [ie bei ber Wrbeit
am Hang fah, wer [ie mit dem Fabrrad im oft
Hunderte von Kilometern langen Unmarfd) be-
obad)tete und wer fehen fonnte, wie fie fidh durd

- Handjdlag beim Abfdyied verpflidyteten, in ihrer

Heimat fiir die Sadye u werben und von |id) aus
wieder Nadywud)s 3u [dulen, der weil, wo Ddie
Luelle der deut|{den Segel-
flugbewegung liegt, jene
Quelle, bdie troy Armut
und CEntbehrung unaufhidr-
lid) Jprudelte, die dburd) feine
Subventionsverweigerung
sum Gtilljtand 3u bringen
und bdurd) Teinen Verlult
3u  bhemmen war. JIm
Segelflug ging es Ddanf
der glidliden Bervindbung
von Iheorie und Praxis
tmmer weiter voran. JIn
ben Jabhren 1923 und 1924
glaubten |elbjt Segelflieger,
die Leiftungen feien nur
nod) durd) [dngere Flugzeiten
3u verbejjern, und weite
Streden Idnnten nur da ge-
flogen werden, wo [id) Ge-
birgsziige in ge[dloffener
Linie {iber Hunderte von
Rilometern binziehen. Die
Pieteorologen, insbefonbdere
Profefjor Georgii, prophe-
jeiten jedbod) Dbereits im
Jabre 1921 ben Segelflug
unter Wolfen und damit die
Flugmbglidhleit {iber Dbder
Ebene.

Der unvergeffene Meifter
des Rangjtreden-Hanglegel-
fluges, Johannes Nebring,
wurbe abgeldft on Groens
boff, dber, pom Gebirge auss
gehend, nun mit Hilfe der
Thermit aud) bdie Ebene

uberwand. Der Hangjegelflug war dem Flieger
leid)t verftandlid). Wo bder Wind gegen die Verg-
hinge bldjt — da wurde er gezwungen ausiu-
wetd)en. Bei ldngeren Bergriiden gibt es nur
ben Weg nad) oben. So mul an der angeblafenen
Seite Aufwind fein. Der Flieger fann fid) nad
Windridhtung und Berghang [dynell orientieren.
Sdywieriger ift das Fliegen in der Thermit. Hier
entfteht der Aufwind durdyweg gan3z unabhdngig
vont  Berghdngen iiber befonders erwdrmten
Otellen der Crdoberflide. Hier teilt fid) bdie
von Der Sonneneinftrablung herriihrende Wdrme
langjam ber Luft mit. Die Luft wird wdrmer
und wdrmer, dehnt |id) aus, wird dadurd) leidter
als die umgebende Fiithlere Luft und fjteigt [dliek-
lid) wie eine Blafe hod.

Reid)t die Crwdrmung des Erdbodbens 3um [dnellen
Unbeizen der nadyitromenden Luft, dann entfteht
|ogar, Jtatt der auffteigenden Blafe, ein fonftanter
Aufwindjtrom. Diefe Uufwinde, die Thermif, wie
der Flieger fagt, find unfidhtbar. Der Segelflieger
mup aljo nad) Gefiihl oder nad) empfindliden In-
[trumenten die Luft nad) Thermit abjudyen. Fiihrt
ein thermijder Aufwind viel Feudtigleit mit fid,
bann bildet diele in der Konden|ationshdhe eine
Haufenwolfe. Unter diefen fogenannten Cumuli
fann der Segelflieger immer Aufwind vermuten.
Der im Blindflug geiibte Segelflieger [kt fid) im
Aufwind in jolde Cumuli hineintragen und durd-
flettert |ie, wobei Hohen von 3000 m und mebhr
nidt Jelten |ind.

Der Segelflug griff mit weiten Stredenfliigen iiber
die dbamaligen Grenzen des Reid)s hinaus. Unfere
deutjden Briider in Kaaden und [pdter in BVriinn
fonnten deutjde Segelflieger begriigen, die von
der Wafferfuppe 3u ihnen famen. Aud) das dbamals
nod) unter litauijder Herrfdaft ftehende Memel-
land wurde angeflogen. Der groe Meifter des
Dauerflugs, Ferdinand Sdul3, flog von Rofitten
bie niedrigen Seediinen entlang nady Wiemel.
Die erjten Segelflug|dyiiler der Wafferfuppe waren
injwijdyen nid)t untdtig gewefen. berall im Reidy
waren Segelfluggruppen ins Leben gerufen, und
liberall wurde Nadywud)s gefdyult. So entftanden,
auer der Sdule Roffitten auf der Kurijdyen
Nebhrung, die Sdulen auf dem Hornberq, auf dem

Links der beriihmte Segelflieger Martens, der 1922 auf
demvon ihm mitkonstruierten Segelflugzeug,, Vampyr*
in der Rhon den aufsehenerregenden Dauerrekord von
1 Stunde so Minuten aufstellte und der vor einigen
Jahren bei einem Flugzeugungliick ums Leben kam.
Rechts Gerhard Fieseler, der heutige Wehrwirtschafts-
fiihrer und Konstrukteur des weltbekannten Langsam-
Flugzeuges Fieseler-Storch, der ebenfalls zu den Weg-
bereitern des deutschen Segelflugs gehort.

Aufnahme Scherl



Hejlelberq, auf dem Dornberg, auj der Led, in den
Borfenbergen, bei Orlinghaufen, in der Fijdbeder
Heide, bei Sensburg, auf dbem Jth, bet Gitter, auf
Solt, bet Fii]lern und an vielen anderen Orten des
Reid)s. Bei jedem groBeren Ort aber wurde am
Mod)enende und in den Ferien nod) auf den fleinen
Bereinsgeldnden ge|dyult. Der Segelflug war 3u
einer Volfsbewequng geworden.

Der Thermif-Segelflug hatte die Ebene exr|dlofjen.
Es muBte nur ein Weg gefunden werden, um, wie
der Segelflieger Jagt, von der Ebene aus den ,An-
ihIuR” an die Thermif 3u finden. $Hier halfen der
Flugzeugichlepp und der Autowindenjd)lepp wei-
ter. Jeit fonnten die Segelflieger bet guter Ther-
mifwetterlage thre Langjtredeniliige mitten in der
Ebene beginnen. Yeue Sdulungsmiglidyfeiten
ergaben fid) damit, und neue Segelflugjdulen
fonnten in der Cbene entjtehen.

Beim Flugzeugjdlepp wird das Segelflugzeug an
einem bdurd|dnittlidh) 100 m langen Stabhljeil von
einnem Wiotorflugzeug geldleppt. Der Wiotorflieger
lieht dDabei in einem Riidblid)piegel Jeinen Kamera-
pent und fann durd) mebhr oder weniger Gasgeben
Seiljdwantungen ausgleiden. Das Seil fann |o-
wobhl am Wotorflugieug als aud) am Segelflugzeug
jederieit ausgeflinft werden.

Beim Autowinden|dlepp wird das Segelflugieug
wie e¢in Dradhen hod)gezogen. Es werden etwa
1000 m GSeil ausgelegt, am Ende wird das Segel-
flugzeug eingehdngt, und die nom Wutomotor ge-
triebene Winde holt jelit das Seil ein. Wit 1000 m
Seil Tann auf dieje Yeije eine Hiohe von 500 bis
600 m erreicht werden.

MWas bei der |ogenannten Thermif im fleinen vor
iy gebt, ndmlid) das ufjteigen der Warmluft,
pas gehbt beim Gewitter, insbejondere beim weit
liber Land 3iehenden Frontgewitter, in ganz groRem
MusmaR vor |id). Die {iber dem Boden lagernde
Iarmluft wird abgehoben, und die vordem dariiber
lagernde |[dwerere Kaltluft ergieft |id) abwdrts.
Bet [oldyen Frontgewittern erjtredt |id) der WUuf-
wind mandymal 1iiber 100 und mebr Kilometer
Breite und wandert mit dem Gewitter weiter. In
einer fhweren Gewitterfront, die iiber die Waffer:
fuppe 30g, war erjtmalig Wiax Kegel, in der Wolfe
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blind fliegend, in groger Hiohe auj
Strede gegangen. Obhne geeignete
Jnjtrumente, mit einem relativ
ihwaden und wenig Jteuerfdhigen
Flugzeug hatte er die |dywierigjten
Berhdltniffe meijtern fdnnen. Die
Segelflieger erjdlofjenfid) aber audy
dieje MoglidTeiten.

Wioderne Segelflugizeuge |ind mit
Bremfen verfehen, mit denen fid
gefdbrlidy bohe Gejd)ywindigfeiten
permeiden lafjen, |ind mit allen
Blindfluginjtrumenten  und  mit
gallfdirmen aqusgeriijtet, Jind aus-
gezeichnet |teuerfdabig, und Der
voll ausgebildete Segelflieger be-
herrjdht heute aud) den Blindflug
in den Wpolfen, So fonnten Dbdie
Leijtungen  ungeabhnt  gefteigert
werden. Die Leiftungenim Stredens
flug jtiegen auf 1tiber 500 km,
pie  Dauerflugleiftung auf iiber
50 Stunden.

So fand die Madytitbernahme durd
unjeren Fiihrer Adolf Hitler im
Segelflug eine einjafdhige und
etnjagfreudige Fliegerjugend vor.
Es i)t der OStolz des Ddeutfden
Segelfluges, tn den ent|dyeidbenden
Jabhren, die den Neuaufbau Dder
peutjdyen Welhrmadyt bradyten, Jeine
Widnner der neuen Luftwaffe ge-
geben 3u haben.

Das ganze Volt odurdhdringen, es
mit Verjtdndonis und Begeijterung
fiir alle Fragen der Luftfabrt er-
filllen, das fann vor allem bder
Segelflug. Deshalb ergeht immer
wieder Der Ruf an Ddie Ddeut|de
Jugend: ,Kommt 3um Segelflug!
Lernt fliegen!” Wir wollen alle
baben, um Ddie Bejten unjerer herr-

liden Luftwaffe geben 3u fdnnen.

FORTSETZUNG AUF SEITE 4
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Gianther Groenhoff, einer der kithnsten und erfolgreichsten Pioniere des deutschen
Segelflugs, der vor allem durch seine Forschungsflige mit dem ,,Fafnir®® berithmt
geworden ist; Teilnehmer an allen Rhéonwettbewerben, bis er im Jahre 1932
todlich abstiirzte. Groenhoft, nach dem eins der groflen Hiuser auf der Wasser-
kuppe benannt worden ist, lebt als Vorbild in den Herzen der deutschen Segel-
flieger fort, Aufnahme Alex Stocker

Unten: Das Feld der ,,Abgesoffenen®, wie man die Segelflieger nennt, die keinen
Aufwind finden konnten und deshalb zur vorzeitigen Landung gezwungen sind.
Auf diesem Bild sicht man einen Transportwagen, der das neben der Landstral3e
gelandete Segelflugzeug nach kunstgerechter Demontierung aufnehmen und hinauf
auf den Startplatz bringen wird, wo inzwischen hoffentlich das von den Segelfliegern
sehnlichst erwunschte Aufwindfeld anzutretfen ist, Aufnahme Alex Stocker
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In den Kreisen der Luftwafie hat Ay #
der Segelflug selbstverstindlich
lingst viele Anhidnger gefunden;
er wird besonders deshalb ge-
fordert, . weil man auch dem
Bodenpersonal Gelegenheit zum
Fliegen geben will. Es gibt bei
unserem jiingsten Wehrmacht-
teil bereits eine griflere Reihe
van Segelfluggruppen, die mit
bedeutenden Leistungen hervor-
getreten sind. An den alljdhrlich
stattfindenden Rhdénwettbewer-
ben hat die Luftwaffe in kame-
radschaftlichem Wettstreit mit
den Minnern des NS-Flieger-

korps erfolgreich teilgenommen

Rechts: Das Mittelstiick eines der
schwanzlosen Flugzeuge vom Bau-
muster ,,Horten IIIb*, mit dem
die Luftwaffe an der ,,20. Rhon*
erfolgreich  teilgenommen  hat,
wird zum Montageplatz gebracht,
wo es mit den beiden Seitenteilen
startklar zusammengesetzt werden
soll. Die Glasfenster des Rumpf-
stiickes lassen einen guten Einblick
in das Innere, besonders in die
Instrumentierung  dieser interes-

santen Konstruktion zu.
Aufnahme Schaller

Soldaten der Luftwaffe beim Montieren ihres Segelflug-
zeuges kurz vor dem Start wihrend des Rhonwettbewerbes
1030, Aufnahme Schaller
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Sowohl die Flugzeuge als auch die Transportwagen fithren

neben der genauen Aufschrift das meistens recht humor-

volle Gliickszeichen des betreffenden Geschwaders.
Aufnahme Schalle:



Links: Eines der an der
,,20. Rhon** teilnehmen-
den Segelflugzeuge der
Luftwaffe wird aus dem
Transportwagen geholt,
dessen Seitenwinde hier
gerade auseinandergelegt
werden, umdie Einzelteile
der kunstgerecht verstau-
ten Maschine herausheben
zu kénnen,

Aufnahme Schaller

Rechts: Ein schwanzloses
Segelflugzeug vom Bau-
muster , Horten 1IIb*
beim Start tiber der Was-
serkuppe. Sicht dieser ge-
waltige Segler der Liifte
mit seinen durchscheinen-
den Fligeln nicht einem
Riesenschmetterling #ihn-

lich? Aufn. A. Stocker




Von NSFK-Sturmbannfihrer Zumbansen
Hauptreferent im Stabe des Korpsfuhrers des NS-Fliegerkorps

macb bem CrlaB des Fiihrers vom 17. WApril 1937 [ind dem NS:Fliegerforps
brei Aufgaben jugewielen worden:

1. den fliegerifden Gebanfen im deut{dyen Volfe wad) 3u halten und u vertiefen,

2. eine vor der militdrijden Dien|tzeit liegende fliegerijhe WAusbildbung durd)-
3ufiihren,

3. die vielfeitigen [uftiportlidhen Betdtigungen in Deutfdland einbeitlid) 3u-
Jammen3ufalfen. |

Die 3weite Aufgabe, die bhier 3unddijt einer eingehenden Betradytung unterzogen

werden foll, bat als Jiel eine Ausbilbung, d. h., es [oll hier ein gewifjes Wlak

von KRenntniffen ober fliegerijhen Fertigieiten all den jungen Leuten gegeben

werden, die [pdter bei der Luftwaffe baw. im engeren Sinn bei der Fliegertruppe

ihbrer militdrijden Dienftpflicht 3u geniigen haben.

Die Wege, die bas Nationallozialiftijdhe Fliegerforps 3ur Crreihung Ddiejes

Jieles begangen hat, |ind befanmt. Die Wusbilbung wird [dhon mit dem 10.

Lebensjabre begonnen, 3undd)jt im Modellbau und Wobdellflug, in dem die nod)

Ihulpflidtigen Jungen bereits mit der Theorie des Fliegens, der Flugae|didte
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Einer der Gleiter fir die Schulung der Anfinger wird auf den Hang geschafft. Das
Segelfliegen verlangt kameradschaftliche Zusammenarbeit und 4duBlersten Einsatz
aller Krifte. Wenn diese Jungen hier ihre ,,Kiste* ein Dutzendmal nach oben ge-
schleppt haben, wissen sic am Abend, was sie getan haben. Aufn. Alex Stocker
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Ubung macht den Meister | Zum erstenmal sitzen diese beiden
Jungen wihrend ihrer Ausbildung in der Segelflugschule Trebbin
des NS-Fliegerkorps hinter dem Steuerknippel. Heute werden
sic den festen Erdboden noch nicht verlassen.

Aufnahme Alex Stécker

ufw., dbem Wiodellflugzeugbau, den Werfitoffern und den Arbeits-
methoben wvertraut gemadt werden. Aud) bet der folgenden
Sabrestlalle, den 14- bis 18:Jdbrigen be|drdntt [id) die Wusbil-
bung nidt auf bas praftijde Fliegen allein, [ondern aud) hier |ind
es im welentlidhen dret Ausbildbungsgebiete: bas Flieger-Hanbds
werflide, das Flieger-Theoretijdhe und dbas prattijde Fliegen,
insbefondere der Segelflug, in denen tie Ausbildbung, und 3war
in gleidmdgiger Steigerung, erfolgt. g

Es wdre nun eine faljde Auffalfung, wenn man fid) aus|d)liek:
iy auf die [pdteren Flugizeugfiihrer oder das jonjtige fliegende
Berfonal bet der Ausbilbung bejdrdnfen wiirde. Vielmebhr it
es notwendig, dem gefamten Perfonal der [pdteren Fliegertruppe
eine grunbdlegende gemeinjame Vorbildbung 3u vermitteln: €s
ift fo, bak der [pdtere Flugzeugfithrer aud) das Fliegerhandwert
wenigjtens in den Grundiiigen fermenlernt, dak er vertraut
ift mit ben Werfjtoffen, aus denen [ein Flugieug gebaut wird,
und dap er die Arbeitsmethoden fennt, nad) denen ein Flugzeug
hergeridytet wird. Ebenjo notwendig ift aber aud), bak der [pdtere
Monteur felbft bdie nfangsgriindbe Ddes Fliegens prafti|d
fennenlernt.

Aud) in der theoretijden Ausbildung [ollen alle Fubinftigen
Angehorigen der Fliegertruppe gleidmdkig die Grundlagen ber
Luftfabrt, die Geldidyte der Luftfabrt und ihr Wejen Tennenlernen.
Wir fehen bier [don, dag mit der vormilitdrijden WAusbilbung
eine Auslefe verbunden wird, nad) der fid im Laufe bder fid
{iber minbdeftens vier Jahre erftredenden Wusbildung Herauss
ftellt, wer die befonberen Qualitdten fiir den Flugzeugfiihrer
mitbringt ober wer befonbdere Fertigfeiten auf dbem handwerts
liden Gebiete entwidelt ober wer eine befondere BVorliebe filr
die theoretifden Dinge ober die wiffenfdaftlide Seite 3eigt. In
der praftijden Segelflugausbilbung felbjt werden nad) der Pla-
nung des Nationalfozialiftijden Fliegerforps mit etwa 15 Jahren
die A=Priifung, mit 16 Jahren die B-Priifung, mit 17 Jabhren
die C:Priifung und bei den Geeigneten aud) nody) [pdter der
Luftfabrerfdein fiir Segelflugzeugfiihrer erflogen, Fiir bie
befjonders Geeigneten it ‘Jogar anfdliegend Ubung im Dauer-
und Hiohenflug und Motorflugausbildbung bis um Bl: unbd
Kunftflugfdein vorgefehen.




Es et gleih bemerft, daR Ddie bisherigen Criahrungen ausreiden, um 3u er-
fldren, bdag Ddie A- und B:-Priiffung und audy bdie C:Priffung mnod
feine Gewdhr dafiir bieten, dag der junge Flieger ein guter Motorflieger werden
wird oder daf |id) eine eventuelle [pdtere Motorflugausbildung durd) bdiejen
Ausbilbungsitand wefentlid) overfiirat ober wverbilligt. Gan3 anbders Iliegen
aber die Dinge bei bem 17-jdhrigen Jungen, Dder feinen Luftfabrerjdein fiir
Segelflugzeugfiibrer befigt, der vielleidht aud) [don eine Segelflugzeit non 3wan-
3ig, dreiig oder, wie es heute [dhon vielfad) der Fall ijt, von flinfzig Stunden
aufweift und der gar Hohenflilge und vielleidht nod) Stredenfliige bhinter |id)
bat. Diejer wird bis Fum Wlleinflug im WMotorflugieug anjtatt der iibliden
adtiig bis hundert Starts mit 8Iuglebrer hodjtens fed)s bis 3ehn Starts bendtigen.
Widytiger erfd)emt nod) eine Crfahrungs-
tatlacdhe: daR einem angehenden Flieger
in jeiner Wiotorflugausbildbung weit mebhr
sugenmutet werden fann alseirtem anderen.
Cr hat ndmlid) das Fliegen bereits verbaut
und bendtigt feinerlei WAtempauje mebhr
bis 3ur Vollendung Jeiner Ausbildbung,
nennen wir es: bis 3ur Wleilter|daft.
Diefe Crfabrung ijt eine endgiiltige. Daber
wird das Nationalfozialijtijde Fliegerforps
| an der Segelflugausbilbung als vormili-
> tdrtjdhe Hauptausbildbung fejthalten. Cs
v ¢! witd aud) nidht von Jeiner Cinfiker:
Sdyulmethode abgehen, unbejdadet defjen,
pap erjt nad) einemverhdltnismdRig weiten
Ausbilbungsgrad aud) im Segelflug Doppelfiferfliige ur Uber-
priiffung und 3ur Verfeinerung der Tednif eingeleqt werben.
An diefer Stelle fei nun feftgeltellt, dak das Nationallozialiftijd)e
gliegerforps im Segelflug in doppelter Hinjidht nur ein Mittel
3um 3wed |iebt. Cr |t einmal die tednifde BVorjdyule fiir den
an|dliegenden Piotorflug, dann aber aud) injofern Mittel 3um
Jwed, als jeine grogen Werte auf anderem Hebiete 3u finden
|ind, als meijtens augenfjdllig wird. Die bunderttaufend Jungen,
die heutzutage jede Wod)e 3wet bis vier Stunbden in der Wert-
|tatt verbringen, die Sonntag fiir Sonntag in dbas oft weit
entfernt gelegene Geldnde binausziehen, um einige Spriinge
oder Rutjdyer 3u maden oder um vielleidht einen Flug von fiinf
Pinuten Dauer 3u ergattern, oder die regelmdiig jid) Kenntniffe
durcd) ibhren Theorie-Lebrer eintridhtern laffen — [ie tun das
alles nidht, um nur das Fliegen 3u erlernen oder um das Hol3
oder dDie Wietalle rid)tig bearbeiten 3u lernen obder um Ge|didts-
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Der groBBe Augenblick ist geckommen, und nach der genauen Anweisung des
Fluglehrers darf sich der Junge zum erstenmal in die Luft erheben. Seinem
Gesicht sicht man keine Spur von Unruhe an, so stark ist er auf seine Aufgabe
konzentriert. Dieser hoffnungsvolle Flugschiiler wird gewil3 bald seine A-Priifung,
die erste Stufe auf der Leiter der Segelfliegerlaufbahn, etfolgreich bestehen.

Aufnahme Alex Stocker
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Startfertig | Das Startseil ist vorn in den Starthaken eingehdngt. Noch ein Blick

auf die Startmannschaft, die gleich das Seil ausziehen wird — dann wird der Gleiter
davonschnellen. Aufnahme Fritz Emde
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General der Flieger Christiansen, det’Korpsfiihrer des NS-Fliegerkorps, bei einem Reichswettbewerb
far Segelflugmodelle auf der Wasserkuppe. Der Modellbau und die praktische Erprobung der kleinen
Segelflugzeuge sind durchaus keine belanglose Spielerei, sondern wichtige Ausbildungsmittel fiir die
Jiingsten unserer heranwachsenden Fliegergeneration. | Aufnahme Scherl]

Unten: GrolBkampftag auf der Wasserkuppe wihrend des Rhon-Segelflugwettbewerbes 1939. NSFK-
Sturmfiihrer Briutigam in seinem ,,Condor III** unmittelbar vor dem Start zu einem seiner erfolg-
reichen Streckenfliige. Der NSFK-Mann links hilt bereits in der Hand den Starthaken, der gleich an
der unteren Seite der Rumpfnase beim Segelflugzeug angebracht wird. Aufnahme Schaller

3ahlen und fonftige Dinge auswendig ju lernen. Dieje Dinge
lind Selbftverftandlidfeitenn, die in bdie vormilitdri|de
Nusbildung des fliegerijden Nadywud)jes hineingehdren und
die bas Nationalfozialiftijdhe Fliegerforps als felbjtveritdnd:
lide Aufgabe 3u erfiillen Hat und erfiillen wird. Biel
widytiger in der Ausbilbung als die Hunbdert ober Hhunbdert-
fiinfiig Starts ober gar die 3wanzig Stunden Flugerfahrung,
viel widhtiger als dber Nadyweis von dreihundert ober viers
hundert Baujtunden oder Hhundert Unterridytsitunden ilt
bas eine, bdaB Dder Junge bet taufend Starts [eittert
Kanteraden mitgeholfert Hhat, bah er immer wieder freudip
und freiwillig den VBerghang bhinuntergelaufen und nii
dhwerer Lalt den Hang wieder hinaufgetlettert ift. Es i
wichtig, bak er hundertmal feinen freien Samstag und fetren
freien Sonntag geopfert hat und all bie Strapazen im Ge-
[dnde iiberftanden Hat. CEs it widtig, dak Dder Junge
in der Werfjtatt, und 3war der Sdlofjer- mit dbem Biiro-
lebrling 3ufammen, bdas JMutterfohnden mit dem Tage-
[Dhnersjohn gearbeitet hat, widhtig it |eine Hdrte, |eine
Jdbhigteit, Jeine Ausdauer, |eine Kamerad|d)aft, jeine Cin-
labereit|daft, fein Mut und [eine Ent|d)lofjenbeit.
Widytig beim Segelflug it aud) dbas eine, dap durd) thrt bie
Anlagen und Eigenjdyaften geforbert werden, die den toiri:
lidhen Flieger erft ausmadyen. Als die grogen BVorbilde
ber Fliegerei fehen wir einen Lilienthal, einen Jeppelt
und einen Boelde, einen IJmmelmann und einen Ridthofen.
Shre Unjterblidhteit ift nidht in ihren fliegerijd-tednijden
Fertigfeiten begriindet, fondern in dem Geilt, in dem fie
[ebten, wirften und jtarben.

Es gab einmal in der deut|den Fliegerei eine Ridhtung,
die NMusdrud prdagte und vertrat: , Segelflug ift [ddn,
Motorflug it niglid.” Das Nationalfozialiftijde Flieger-
forps brid)t bewult mit diefer oberflidliden Unjdauung.
®ewif ift ber Segelflug [ddn, aber vor allent und iiber allent
iit der Segelflug hart, und deshalb ift er bie Schule unferes
fliegerijhen Nadywud)|es. Leider hat aud) diebisherige Segel-
flugliteratur, von wenigen guten Ausnahnen abgejehen, nur




geringes Wer|tdndnis fiir dbie Ge|did)te und fiir die
Nufgaben des Segelflugs aufgebrad)t. Der unbe-
rangene Leler erfdbhrt immer nur etwas von Dder
Sdonbeit und dem Wunder des Segelflugs. Ge-
wif, die Entwidlung ift ein Wunbder. Nie Hiatte man
es |id) trdumen lajjen, daB man von einer Flugftrede
pon 880 m und von einer Flugdauer von 3wei Mi-
nuten vor jwanzig Jabren es heute auf Flugjtreden
pont 500 km und eine Flugdauer von fiinfiig Stun-
Den und mebr und auf Hohen oon tiber 8000 m
bringen wiirde. WUber die Ge|jd)idhtsauffajjung und
pte AWirdigung und die NuBanwendung der Ge-
|hihte des Segelflugs des Nationallozialijtijdyen
Fliegerforps fann und wird fid) nidt an diefem
Wunder einer unvergleidybaren deutjden Kulturtat
erjdyopfen.

Audh wird die Gejd)idhte faljd) verjtanden, wenn
man  im Segelflug immer nur die Wioglidfeit
|ieht, Der Sdydnbeit des Fliegens weiter Hhuldigen
3u fonnen obder in |eirter Wollendung Ddie Welt
mit einer Kulturtat 3u begliiden. Uls |einerzeit
flinfiebntaujend Majdyinen 3erfdlagen und dreikig-
taufend Flugizeugmotoren vernidytet wurden, ging
es nidht nur darum, weiterzufliegen, jondern es
galt, den Luftfabrtgedanten als joldyen im deut{dyen
Bolfe 3u erhalten. Diele grokere Aufgabe Hat ber
Segelflug in den Jabren bis 1933 erfiillt, und diefer
agrioBerent Aufgabe widmet |idh das Nationalloziali-
itijdye Fliegerforps vorziiglid) durd) den Segelflug.
Wir Jehen im Fliegen nidht nmur eine tedynijdye Wuf-
apbe, wir fehen mebhr in ihm eine grohe Idee.
eritgland war Hunderte von Jahren das ,, Volf der
Seefabrer” und it es vielleid)t heute nod). Sein
Weg fiithrte dazu nidht nur iiber jeine jeemdkig be-
ginjtigte Lage oder iiber eine bejonders begiinjtiate
Tedhnif, jortdern iiber die JIdee der Seefahrt allge-
nein. Die Criiehung des jungen Engldanders er-

folgte vor der Crlernung des Sdyreibens und Redy-
nens iiber dbas Lied: ,,Britannia rules the waves,,.
England it Herr der Weere, das war der Leitfak
und der ®laiube, dem jeder Englinder fid) unter-
warf und dem 3u dienen jeder Cnglinder iiber-
baupt lebte.

Wir Deutjde werben unferem Volf nie eine im-
perialijtijde Cinjtellung einimpfen wollen. Iu
unjerer Selbjtbehauptung, 3ur Siderung und Er-
baltung unjeres Lebensraums fiir unjer Volf jind
wir aber ge3wungen, fiir die Luftgeltung Deut|d)-
[ands eine (Beneration heranjubildben, Dbdie allen
Anfordberungen Dbdes Jeitalters bdes Luftraums
gewadhjen ijt.

Und deshalb |oll der Junge von 3ehn Jabren |id
bereits dem Wiodellbau widmen, und deshalb |oll
der Junge mit fiinfehn Jahren bereits im Segelflug
Das fliegerijd)e Crlebnis haben und ernjthaft mit
Luftfabrtfragen aller Urt befd)dftigt werden. Wir
wollen ihn 3u einem begeifterten Flieger madyen,
er foll jedod) fliegen nidht um des Fliegens willen,
er |oll fliegen um Deutjdlands willen.

Der Junge in der Flieger-HJ [oll in diefen fiir
leine |pdtere Cntwidlung ent|deidenden Jabhren
o von dem CErlebnis der Fliegerei erfaht werden,
Daf er nie in feinem Leben von der Fliegerei abtann.
Cr Joll aud), wie alle bie Segelflieger in den friiheren
Jabren, mal abendbs am Lagerfeuer figen. IJm
®egenjaly 3u einer fritheren Auffajjung Joll erjedod)
dabei Kampflieder |ingen und nidht etwa webh:-
miitige Balladen.

Cs gab mal eine Ridtung im Segelflug, die es fiir
gut hielt, wenn jeder Segelflieger jogar 3um Flug-
dienjt in beliebigem Rdauberzivil er|d)ien, und die
pas YWort om ,,Rhdnindianer” injofern faljd) ver:
itand, als man glaubte, Segelflieger miikten wie
Jndianer ausjehen und fid) audy {o auffiibren.
Das Nationaljozialijtijde Fliegerforps bhat end-
giiltig unter|old)e Sonderbejtrebungen einenSdyluR-
Itridh) gejegt. Geflogen wird heute in der Uniform der
Hitlerjungen und [pdter in der Uniform des NSFK-

- Ylannes, in der Uniform des Soldaten der Luft.

Es geht nicht um die Cigenart des einzelnen, aud
nid)t um den Aeltreford des einzelnen, jondern es
gilt, eine einbeitlid) ausgeridytete WMammidaft aus-
3ubilden und 3u erziehen. Uber die Wusbhildung
wollen wir fommen nad) einer Lebrzeit und Ge-
Jellen3eit 3ur oollendeten IMeifter|daft, iiber Dbie
Criiehung 3um Trdger Dder groRen Jdee, um
Kampfer fiir bas GroRdeut|dye Reid).

Blick aus cinem Segelflugzeug auf die lange Reihe der Maschinen,
die wihrend der ,,20. Rhon'® zum Start vorbereitet werden. Das
Flugzeug in der oberen Hilfte des Bildes ist nicht zu Bruch gegan-
gangen, wiec der Laie vermuten koénnte, sondern es handelt sich
um auseinandergenommene Teile, die jetzt montiert werden.
Aufnahme Schaller, Freigeg. d. RLM35915/39

Ein guter Segelflieger mul sein Fluggerit in- und auswendig kennen. Deshalb spielt die Arbeit in der Werk-
statt bei der segelfliegerischen Ausbildung im NS-Fliegerkorps eine groBe Rolle. Die gewonnene Erfahrung
wird sich frither oder spiter beim Flicken eines Bruches oder anch beim Eigenbau von Segelflugzeuger

belohnt machen.

Aufnahme Schalle



Ein aufschluBlreicher Versuch im Rauchkanal.
Am Modell eines Fallschirms wird gezeigt, wie
bei geschlossener Scheitelofinung durch das
Hin- und Herschlagen des deutlich unter der
Glocke erkennbaren Wirbels die starke Pendel-

Das gleiche Modell verhilt sich im Rauchkanal
bei geofineter Scheiteléfinung wesentlich ruhi-
ger, weil die unter dem Schirm 2zusammen-
geprel3te Luft jetzt nach oben entweichen kann,
was an den sichtbar gemachten Rauchschwaden

Die Deutsche Forschungsan-
stalt fiir Segelflug E.V. (DFS)
in Darmstadt ist die For-
schungszentrale fiir alle Fragen
des Segelflugs und des Segel-
flugzeugbaues. Hier wird
nicht nur theoretische und
praktische Pionierarbeit fiir die
Entwicklung des Fluggerits
und der Instrumentierung, der
Flugsicherung und der Segel-
flug-Meteorologie geleistet,
sondern zugleich werden auch
die in der segelfliegerischen
Praxis gewonnenen Erfahrun-
gen der gesamten Luftfahrt
und dariiber hinaus den in
Betracht kommenden wissen-
schaftlichen Gebieten, z. B.
der Wetterkunde, nutzbar ge-
macht. Der Leiter der DFS,
Professor  Georgii, sowie
seine Mitarbeiter Dipl.-

' Ing. Lippisch, Dipl.-Ing. Ja-

cobs und Flugkapitin Hanna
Reitsch sind fiir immer mit der
Geschichte des deutschen Se-

genau zu beobachten ist

bewegung des Schirms zustande kommt gelflugs verkniipft
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Ein anderer Versuch in dem von Lippisch konstruierten Rauchkanal. Die

durch grauen Rauch sichtbar gemachte Luftstrémung zeigt das Bild eines

Fligelmodells in normaler Fluglage, bei der die Strémung am hinteren
Ende nur wenig beeinflult wird

E——————

Die unter Mitarbeit der DFS konstruierten Flugzeug-Baumuster werden auf dem Flugplatz
der Forschungsanstalt auch selber erprobt und eingeflogen. Der Segelflieger Opitz vor dem
Start zu einem Versuchsflug mit dem in der DFS durch den Konstrukteur Vopel entwickelten
»Brettzogling®, einem Segelflugzeug, das in seiner charakteristischen Fliigelform einem
»ilegenden Brett dhnelt. An der Versuchsmaschine ist eine Reihe von Prizisionsinstrumenten
angebracht, mit denen die Flugeigenschaften der Neukonstruktion genau gemessen und

aufgezeichnet werden 48

Vollig andere Verhiltnisse treten auf, wenn das Fliigelprofil in einen

Zustand gebracht wird, den man in der Fliegerei ,,iiberzogen’ nennt.

Deutlich zeigt das Stréomungsbild das AbreiBen auf der Oberseite des

Profils und veranschaulicht damit die Ursache mancher Abstiirze, die
durch das Uberziehen der Maschine eintreten



Die Deutsche Forschungsanstalt fir Segelflug E. V.
(DFS) in Darmstadt
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Das Hauptgebidude der Deutschen Forschungsanstalt fiir Segelflug in Darmstadt, die
durch ihre wegweisenden Forschungsarbeiten und die Entwicklung vorbildlicher
Segelflugzeug-Baumuster weltbekannt ist

Rechts: Prof. Georgii, Dipl.-Ing. Lippisch und Flugkapitin Hanna Reitsch bei der Be-

sichtigung eines neuen Schwingenflugzeug-Modells. In der DFS wetden alle aussichts-

reichen Moglichkeiten des motorlosen Flugs erprobt und geférdert
Aufnahme Inge Stdlting (Mauritius)

Der Rauchkanal in einem Versuchslaboratorium der DFS. Es wird gerade ein
Flugzeugmodell eingesetzt, bei dem der Stromungsverlauf an Tragflichen und
Hohenruder gezeigt werden soll. Die der anschaulichen Darstellung dienenden
Rauchschwaden werden mit Hilfe eines Geblises an der Seite durch eine Reihe
ibereinanderliegender Diisen in den Kanal hineingepreB3t
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Zum Aufwickeln des Schleppseils nach den Schulfliigen dienen
zwel Jungen der Flieger-H]J als lebendige Trommel. Aufn. Scherl

Segelflugidule Lauda, am 25. Auguft 1939

Lieber LWulf!

urra, es ijt ge|dafft! Cndlid) Habe id) Heute

bei blendendem Segelwind meine C-Priifung
mit einer Flugdauer von 5 Min. und 46 Sef. ab-
gelegt. Jd) habe damit die Mindeftzeit von 5 Min.
Flug iiber Starthobhe iibertroffen. Wuker bdiefer
fliegerijden ‘Priiffung mubte idh aud) nod) eine
theoreti|dye iiber Fluglehre, Wetterfunde und iiber
pen Gebraud) und die Wartung des Falljdhirmes

ablegen. AuBerdem wurde id) gefragt, wie ih midy

in bejonderen Fdllen wdbhrend des Fluges verhalten
wiirde. Du |iehjt, Jo jebhr einfad) ift es nidht. IJd
bdtte die ,C” allerdings aud) nad) den neuen Prii-
fungsbedingungen ablegen fonnen, jedod) war der
Segelwind, wie id) vorhin [don |drieb, o gut, dak
es nidt erforderlid war. Nady) den neuen Beftim-
mungen ijt man vom Borhandenfein von Aufwind
vodllig unabhdngig. Es werden jeht 5 Bebingungs-
flilge von je mindeftens 2 Min. Flugbauer fowie
3 Pritfungsflilge verlangt. Die 5 Bedingungsfliige,
bet Denen wdhrend jedes Fluges je ein Redytss und
Linfsvollfreis auszufiihren ift, fdnnen auf Gleit- und

Ubungsflugzeugen geflogen

werden. Die 3 Priifungsfliige
bagegen miiffen auf Ubungs-
Gleitfliegerabzeichen A

flugzeugen abgelegt werden.
Du |iehjt, bah bamit die Aus-
lihten, bie , C” abjulegen, bes
Deutend groRer geworden |ind,
daman janunvon LWetters und
Aufwindverhdltnifjen weitefts
~ gebend unabbhdngig ilt.
Wenn das Wetter weiter |o
ginjtig bleibt, hoffe id) audy
nod) in Ddiejem RKurfus bden
SLQuftfabrerjdein fiir Segel-
flugzeugfiihrer” 3u erwerben.
Du weilt, dak der Luftfabrer-
hein dazu beredytigt, auRer-
balb von ugelajjenen Flug-
geldnden und bei dffentliden
Beranftaltungen 3u fliegen.
Der Luftfabrer|d)ein wird jeft
als Crlaubnis fiir Klajje I bis
I1I jowie als Crlaubnis 3um
dffentlidhen Borfilhren von
Sunjtfliigen ausgejtellt. Die
Kla)je lumfakt einjiigeSegel-
flugzeuge, RKlajfe II Doppel-
liBer, wie die Typen, Kranid)”
und ,®0 4, und |dlieplid
- bie Klafje III dret- und mebr-
liBige WMajdinen. Nad) den
Bejtimmungen fann id) mid
erft als Bewerber fiir bdie
Klajle I meldben, wenn . id
bereits insgefamt 3wei Flug-

&

Gleitfliegerabzeichen B

Segeltliegerabzeichen C

- Leistungsabzeichen C
mit einem Kranz aus
silbernen Eichenblittern

20

funden und finf Flige im Sdlepp eines
Wiotorflugzeuges von je zehn Minuten Gejamt-
flugzeit aufweifen fann. Bei der Priifung mup
ih dann drei Sdleppflilge ausfiihren. Nad) dem
Ausilinfen in 300 bis 500 m Hohe werden von mir
auf jedem diefer drei Fliige 3wei liegendbe Sdhleifen
um 3wei 300 m vomeinander entfernte Wdende-
marfen verlangt. Die Landung mup wie bei der
C-Priifung in einem Iielfeldb von 50 x 250 m
erfolgen. Als id) dieje Bedingungen erfubr, Habe
ih mid) er|t einmal hingefesst, bejonders weil aud)
nod) eine theoretijde Priifung hinzufommt.
Sollten mir tatjddlid) die Gotter bei diefer Prii-
fung gnddig gejonnen fein, |o fann id) [pdter bdie
Crlaubnis fiir Klaffe IT erwerben. $Hierzu find
natiirlid) die Crlaubnis der Klafje I jowie 3waniig
Flugltunden auf Segelflugzeugen erforderlid), von
dbenen 3wanzig Alleinflilge auf Ddoppelligigen
Majdinen ausgefithrt werden miiffen. Fiir bie
Klajje III Hatte id) die Crlaubnis der Klajje IT und
swangtg Alleinfliige auf drei= oder mebhr|ifigen
Segelflugzeugen nad)zuweifen.

Fir den Crwerb des Kunitflugfdyeins ift der Befiy

per Crlaubnis zum Fiibren von Segelflugizeugen
Borbedingung. Oollte id) tatfdd)lid) derart begabt |

jein, o bhitte id) bei der Priifung wdbhrend des
Fluges in etwa 1000 m $Hohe nad) dem Austlinfen
eine Reihe von Kunijtflugfiguren auszufiibren.
Unjer bid)ites Iiel ijt das Segelfliegerleijtungss
abzeiden. Wenn Du einmal jo weit fein |olltelt,
o wird von Dir auBer dem Bejij des Luftfabrer-
|deines ein Dauerflug von fiinf Stunden mit
Riidlehr 3um Startplag, ein Stredenflug iiber eine
Entfernung bon 50 km f|owie ein Hohenflug mit
1000 m Hohengewinn iiber der Startjtelle verlangt.
Du fannjt aud) den Hohenflug in Verbindung mit
bdem Dauer= oder mit bem Stredenflug ausfiibren.
Hajt Du alles dies gejdafft, Jo wirjt Du |tolzer
Trdger der Silbernen C-Nabel.

Sollteft Du fliegerild) bejonders begnabdet |ein, |o
fannjt Du eventuell 3u der Elite der wenigen Flug-
seugfiibrer gehoren, die das Internationale goldene
Segelfliegerleiftungsabzeiden errungen haben.
MWie Dir wobhl befannt ijt, diirfen bet uns in Deut|d)-
land Kunitfliige mit Segelflugzeugen nur mit dbem
Flugzeugmuljter , Habidht” ausgefiibrt werden. Der
Luftfabreridein fann auf dem , Grunau Baby“,
pem ,,Buljard’, , Sperber’ und dhnliden Typen
geflogen werden.

Wenn i) mir alle diefe [hwierigen Priifungen iiber-
lege, Jo muB i) unwillfiirlid) an den Beginn meiner
Jegelfliegerijden Ausbildbung uriiddenfen. Das
waren nod) Jeiten, als wir uns auf dem , Jdgling
35" ober der guten alten ,®runau 9“ fiir die A-
Priifung abqudlten! Hatten wir tatjddlid) die fiinf
Bedingungsfliige hinter uns, von denen jeder aus
einem einwandfreien Geradeausflug von mindejtens
20 Sefunden Dauer und anjdliegender Landung

Brief eines schwergepriften Segelfliegers

in einer gefennzeidyneten Landegalje von etwa
20-m Breite bejtehen mupte, Jo war nod) ein Prii-
fungsflug von minbdefjtens 30 Sefunden Dauer er:
forderlid), dann war die ,, A" gejdafft.

Bei der Sdulung 3ur , B wurden wir bereits in
bejfere Mald)inen gefelt, wie der ,,12-Meter-3idg-
ling” ober die , ®Grunau 9" mit Boot. Fiinf Prii-
fungsfliige bon je mindejtens einer Winute Dauer
wurden von uns verlangt. '
Du jagtejt mir, dag Du die ,B" im Windenjtart
ablegen willjt, weil Jbhr fein giinjtiges Fluggeldinde
3ur BVerfiigung habt. WAud) hier Jind wieder nad)
dpem ustlinfen fiinf Priifungsfliige von mindejtens
60 Sefunden Flugdauer abzulegen. Bei jedem
Flug muit Du entweder einen oollen Kreis um
eine bejtimmte Wenbemarfe fliegen obder 3wei
Kurven von 180 Grad Ridtungsdinderung madyen.
Jnsgejamt Jind 3wei Linfsvollfreije und dret Red)ts-
vollfretje 3u fliegen. Die Landung mup jelbjtver-
itindlid)y wieder im Lanbdefreis erfolgen. |
So, mein Lieber, meine Freizeit it in wenigen
Winuten um, id muB mid 3um ,Raustreten”
fertigmadyen. Jd) wiinjde Dir ,Hals- und Bein-
brud !“ Dein Hans Gerhard
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Rechts Standartenfithrer Kunz, der Chef der Ab-
teilung I (Segelflug) im NS.-Fliegerkorps, der die
organisatorischen Grundlagen fir die grollen
Leistungen der deutschen Segelflieger wihrend der
letzten Jahre geschaffen hat. Links August Euler,
der Pionier der deutschen Motorfliegerei, der als

erster bereits 1910 den Flugzeugfiihrerschein erwarb
Aufnahme Zemmrich



@5 hort Jich beinabe jdhon wie em altes Mérdyen
~ (1, wie eine jener Sagen, an denen die Rhon
10 tiberreid) ijt: ,,Ein Wann floh aus der Stadt in
die Berge — auf die Waljerfuppe —, legte fid) in
Die Sonne und jtarrte in die blaue Ferne, griibelte
und jann. — Wir diirfen nidht mebr fliegen .. .
Ploglid) Jieht er vor dem *Pferdsfopf mebhrere
Buljarde in grogen Kreijen Jegeln, einander
jagend. Warum joll den Menjden das, was dic
Bigel diirfen, verfagt bleiben? TWenn jie nady dem
Verjailler Sdhandvertrag nidht mit Wotoren fliegen
diirfen, dann werden |ie eben ohne Wiotor fliegen!
Jm Jnnerjten regt jid ein Hoffnungsidimmer!
Uit Diejent freudigen, 3iellidheren Gefiihl im Innern
faBt er damm den *Plan — es wird verjudt!”
Der Mann, der joldyes dadhte und aud |pdter nieder-
|hrieb, war fein anderer als der Vater und Be-
griinder der Segelflugbewegung nad) dem RKriege,
der gute Rhongeift Ostar Urfinus, der in [pdateren
®enerationen vielleidht einmal den gleidyen jagen:
haften Ruf geniehen wird wie etwa NRiibezahl im
Sdlefierland. Rhonbewohner, Fremdenverfehrs:
vereine und KDOF follten ihm — und den freund-
liden Buflarden — |dyon bet Lebzeiten ein Dent:
mal fegen, demm ihm ijt ja dlieglid) — neben der
immter |tdrfer anwad)jenden Segelflugbewequng —
die Cridhliegung der bis 3um Jabre 1919 faum be-
fannten Rbhon fiir dDen Fremdenverfehr mit an erfjter
Stelle 3u verdanfen.

Die Rhon hat ihren eigenen Jauber, der Land-
haft und IMenjden feinen befonderen Stempel
aufdriidt, der jeden Bejuder und Teilnehmer an
den jwaniig Wettbewerben tmmer von neuem in
Jeinen Bann 3zieht. Kein Wunbder, daf man neben
pen alten ,Rbdnindianern”, die meift lingjt 3u
Amt und Ehren geformmen und vielfad) redht wiirde-
poll geworden |ind, in jedem Jahr Hunberte und
Taujende neuer Helfer und Bejudyer wdbhrend der
» RhOn" antrifft, fiic die der IWettbewerb 3u einem
unauslofdliden Crlebnis wird. Denn trol aller
duBeren Wandlung des heiligen Berges der Seqel-
flieger, tro Maffenorganifation und Lautfpredyer-
anlagen, der ®eijt der Rhon und ihr Jauber |ind
die gleidhen qeblieben, wenn |id) aud) der alte
beidnijdye ,,Rhonzauber” heute nur nody hin und
wieder gan3i |diidtern und — twie in den Mdr-
den — nur , Gliidstindern” 3eigt. Und audy dbann

gewdhnlidhy nur um Witternadht, ur Geifter-
|turnbe !

*

Wioniere im wabhriten Sinne des Wortes, Idealiften
waren die WAlten und Jungen, die mit einer Ve-

Besenstiele in der Verwandlung

L, Rhonvaters*® T'riumeret
Z.eichnungen Schroder-Padok
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geifterung obnegleichen Jabr fiir Jahr um Wetts
bewerb auf die Kuppe 3ogen. WAuf die unmog-
lid)jten Transportgefdbhrte wurden die , Kiften” ver-
taut und im Sdyweige des AUngelidhts iiber ebenfo
unmoglidhe 2Wege und StraRen auf die Kuppe ge-
|hleppt. Und die Segelflugieuge waren ebenjo
primitiv, Belenjtiele und Bettiiher bildbeten 3u-
weilen ihre Hauptbejtandteile. Sdyiiler [parten
pfennigweife ihr Taldengeld, Urbeitslofe ibhre
fargen G®rojden, die Nddte hindurd) wurde ge-
arbeitet, gejdnorrt und gejammelt, um Material
fiir ,,Das" Segelflugieug, den ITransportwagen
sujammeniubolen, fiir die eigene IMittel nidht vor-
bandben waren. Wit dem Rad, 3u FuB auf dburd)-
gelaufenen Sobhlen fubren und marfdierten Ddiefe
Sdealijten tagelang, um nur ja ,,ibre” Rhon nidt
3u verjdumen. Wenn der tnappe PMundvorrat ur
Neige ging, wurde eben der Leibriemen enger ge-
|hnallt, aber ein ,uriid” gab es nidt.

*

Wild-romantijd) wie die Gegend waren in jener
3eit aud) die Wen|dyen, die die Walferfuppe wdibh-
rend Dder UBettbewerbe bevolferten, wenn fie es
nidht Jogar vorjogen, dort ihre Jelte fiir ldngere
Dauer aufiujdlagen. Jerzaujte Bufjardfedern und
Bleiplomben am verblidenen Hut, 3um Teil nod
in alten Militdrmdnteln und -rdden, mit wilden
Mdbhnen, jo 3ogen fie u ihrem heiligen Berg —
Seaelflieger mit junqen, hellen Augen, aus denen

Rhonzauber um Mitternacht

die Begeijterung fiir das groge Jiel gldnste. Was
Jich als ,,lau” erwies, wurde |ehr [dnell ausgemerst.
YNur wer vom Geift ber Rhon, jenem Geift reftlofer
Kameradjdyaft und Hilfsbereitjdaft erfiillt war, der
heute fiir die Wdanner vom Hang fo [pridhywortlid)
geworden ijt, der wurde in die jundd)ijt fleine Ges
meinjdaft als ovollwertiges YNitglied aufgenoms
men, in dieje Gemeinde der Segelflugpioniere, von
der jeber einzelne ein Kerl war.

*

Rhonzauber! Iberfddumende Lebensfreude, die
Quit am ,,Da"=Jein waren jeine Paten. Die Fulda-
quelle wetR ein Lied von ithm 3u murmeln, es
wurde — wenn aud) nur mit Stiefelwid)je — ge-
teert und gefedert, Bettlafen und andere |dyone
Dinge muRten 3ur Vermummung der Rhongeijter
dienern; Bdnbe [ieRen fid) von dem NRhongeijt be-
ridhten, vor dem nientand und nidts lider war, der
die tolljten Dinge trieb und nur einen Bobden ver-
langte: Jungfein! Und dal das auf der Yafjer:
fuppe nidht etwa ans Wlter gebunden ijt, dbas 3eigt
das Beijpiel des Banfrats. Jtur unter diejem
Namen fennt ihn jeder Wettbewerber, |einen
ybiirgerlidhen” Namen Karl Seiffert hat man langit
pergeljen. 1923, aljo in dem Jabre, als das Rhon-
penfimal durd)y General Ludendorff und Prinj
Heinrid) von Preugen eingeweibht wurde, fam er
3um erjtenmal wdhrend bdes Wettbewerbs 3ur
‘Rhon und war entjefft iiber den Leidyt|inn, der da-
mals die Segelflieger obhne Windjad und Wind-
meljungen fliegen lieg. Cr faufte MeRinjtrumente,
trat als ebrenamtlidher ,Laubfrold)” in Funftion
und nimmt jeit 1926 an jedem Wlettbewerb teil
aus reiner Begeijterung fiir die Sadye. Der flinte
fleine, dltere Herr [dRt |id) feine Wiiihe verdrieRen,
um ,Jeine” Segqelflieger 3u beraten, Bien, Feud):
tigfeitsgehalt der Luft, IWindge|dwindigleit ujw.
itindig 3u mejjen. Cr ijt 3u einer Kapazitdt ge-
worden, dejjen Rat jid) Jogar , Segelflugprimadon-
nen” beugen. Auf alle Fdlle aber ijt feit feinem
Eridheinen das Hiljen eines Damenbhembdes als
bebelfsmdRiger IWindjad nidht mebr erforderlid)
gewejen. .
Jauber der Rhon! Niemand fann ihm entgehen,
der einmal den heiligen Berg der Segelflieger be-
judht hat. Ob Knofe oder Sonnen|dein, Gewitter
oder Regen, |tets hat die Geburts|tdtte des motor-
[ofen Flugs, baben die Men|den Hier ihr eigenes,
bejonderes Geliht. Es gibt nur eine Rhon, eine
Wallerfuppe, einen heiligen Berg der deutjdyen
Segelflieger !

Von der Stirne hetl...
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@ Segelfiugschule

A Reichs-Segelflug-

schule

B Reichsschule fir
Segelfiugsport

Hochalpines
© Segelfluglager

Sitz der NSFK-
O Gruppe

SPITZERBERG

S

o

ie dltefte Sdyulungsitdtte ijt dbie Waljertuppe, der , Heilige
Berg des bdeut|den Segelflugs”, auf dem pvor wenigen

Wodyen 3um 20. Diale der groke Segelflug-Lettbewerb durdyge-
fithrt wurde. Diefer trabitionsgebundenen Geburts|tdtte des
Segelflugs folgten wenige Jabre [pdter neue Geldnde in allen
Teilen Deutjdlands. Unter ihnen wurde das widytigite und
ge|dhidytlidh bedeutendjte das Segelfluglager Rofjitten auf der
Kurijdyen JNehrung. JNad) der WMadytitbernahme tm Jabhre 1933
befam mit der Jujammeniajjung des gejamten deutjdyen Luft-
Iports aud) Dbdie Segelflugbewegung einen mneuen Wuftrieb.
In allen Teilen des Reidys erftanden viele neue Sdulungs-
jtatter, und die be|tehenden grogen Segelfluglager wurben
Itart erweitert. UAber erjt nad) der Griindung des NS:-Flieger:
forps fonnte der Segelflug itm Rabhmen Dder vorfliegerijdyen
und fliegerijden Ausbilbung des Nadywud)jes groRziigigq auf-
gebaut werden. Das alte Lager auf der Wafferfuppe wurde
pon Grund auf neu gejialtet und 3ur Reid)sjeqelflugjdyule
erthoben. AuBerdem wurden Ddrei andere befannte Segel-
fluglager 3u Reidyslegelflugidulen umgeltaltet, jo dag jeft
von Diefen Sdyulungsititten insgelamt bdie vier folgenden
vorhanden |ind:

Roljitten (NSFK-Gruppe 1) Roffitten/Kr. Nebrung

Lauda (NSEFK:-Gruppe 7) Laudya/Unjtrut

Walferfuppe (NSFRK-Gruppe 8) Wafjerfuppe, Polt Gersfeld

(‘Rhon)

Jth MSFKR=-Gruppe 9) 3Ith, Pojt Alfeld/Leine
Un regionalen Segelflugidulen des NSFRK gibt es bheute

folgende 17: |

Sensburg (NSFRK=Gruppe 1) Sensburg/Oftpreuken

Fijdbed (NMSFK:-Gruppe 3) Fijdbed

Trebbin (NSFK-Gruppe 4) Trebbin/Sdhonhagen

Rhinow (NSEFRKR=-Gruppe 4) Rbinow/NMarf

Steinberg (MSFR-Gruppe 6) Nieder Ellguth, ®ogolin=Land

G®roRriiderswalde (NSHK-Gruppe 7) Gr.:Riiderswalde/

Sadylen

Harsberg (NSFK-Gruppe 8) Lauterbad)/Thiir.

Dirnberg (NSFRK-Gruppe 8) Jierenberg/RKRafjel/Fliegl.

Gitter (NSFRK-Gruppe 9) Poft Salzgitter

Ballenftedt (NSFK-Gruppe 9) Ballenjtedt/Har3

Sdyiiren (NSFK-Gruppe 10) Sdiiren/Viejd)ede, Fipl.

Borfenberge (NSFRK-Gruppe 10) Borfenberge, Polt Diilmen/

Weftfalen

Hummerid) (NSFRK=-Gruppe 11) Kruft b. Undernad)

Hellelberg (NSFR-Gruppe 13) Gerolfingen/Mittelfranien

Shwangau (NSFRK-Gruppe 14) Sdwangau/Fiifjen

Ted (NSFR=-Gruppe 15) Dettingen/Ted

Spifjerberg (MSTR=Gruppe 17) Wien, Metternidgalie
Der Segelflug wird aber im NS-Fliegertorps nidt nur als
Jlugdienjt betrieben, jondern von den Anfdingen der werfjtatt-
mdRigen Herjtellung der Flugizeuge an. Fiir die Wusbildung
tiidhtiger Segelflugzeug=-Handwerfer bhat das NS=F¥liegeriorps
vier Segelflugbaujdulen erridytet, und 3war:

Wandsbelf (NSFRK-Gruppe 3) Wanbsbet-Holjtendorf,

Boltfady 57 |

Flritenberg (NSFRK-Gruppe 4) Fiiritenberg/Oder, Sdyon-

flieger Chauljee

Kamenz (NSFRK-Gruppe 7) Kamenz, Flugplah Jejau

Ehlingen (NSFK-Gruppe 15) EBlingen/Nedar, 3ollbergitr1.
Die usbilbung der Werfjtattleiter erfolgt in den UWlerfjtatt-
[etter|dhulen

1Sstatten

des deutschen

Deuthen (NSFR:-Gruppe 1) Deuthen b. Allenjtein

Dintelsbiihl (NSFK-Gruppe 13) Dinfelsbiihl/Mittelfranten,

Fidhtelbergwegq 3
Dieje vorgenannten Sdulungsftdtten dienen aus|dlielid) der
dienftlidyen Wusbildung aftiver NSFK-Angehdriger. Auferdem
gibt es faft in allen Sturmbereidhen Gleitflug: und Segel-
fluglager. $Hier werden im Rahmen des Sturmbienjtes Ddie
Anfianger vorgejdhult, und Ddie geeigneten Gleit:- und Segel-
flugidhiiler werdben dann 3u den Lebrgdngen auf die Segel:
flug|dulen fommanbdiert.

Die Forderer des NS-Fliegerforps haben Gelegenheit, bden
Segelflug auf den folgenten Reids|dulen fiir Segelflugiport
ju lernen:

Wennigjtedt (NSFRK-Gruppe 3) Wennigjtedt a. Sylt
Grunau (MSFKR=-Gruppe 6) Grunau/Riejengebirge
Hormberg  (MNSFK:-Gruppe 15) Hornberg, Poit Sdwdib.
Gmiind

Muf Ddiejen Reidhsidulen werden Wtddden und Frauen, die
NSTFR=-Forderer [ind, |egelfliegerijd) ausgebildet. Fiir Aus-
[dnder fjteht die NReid)sidhule fiir Segelflugiport Grunau 3ur
Verfilgung. Wie Ddie nebenjtehende Karte 3eigt, |ind Ddie
Segelflug- Sdulungsitdtten bdes NS=Fliegerforps auf Ddas
ganze GroRbeutjde Reid) verteilt.

Fur die |egelfliegerijdhe Ausbilbung |pielt die Flieger-HJ,
die als Nadywud)sorganijation auf iiber 100 000 Jungen ange-
wadyjen ijt, eine Junehmend widytige Rolle. Yeben der welt-
anjdauliden und fdrperliden Sdulung, die von der HJ |elbit
dpurdygefiihrt wird, obliegt dem MNS-Fliegerforps die flieger:
ijde, bandwerflide und theoretijde Ausbildung der Flieger-
H3. Die Jungen lernen bden Gleit- und Segelflug in der
Wodyenendjdhulung, in den Segelfluglagern des NS Flieger:
forps und in mehrwod)igen Lebrgdngen an den Segelflugidyulen

und Reids-Segelflugidulen des NS-Fliegerforps. YBdbhrend

per Ferien nimmt der Junge aud) nod) bhdufig an einem
Sommerlager teil, das als 3eltlager der HJ oder aud) als
Lager mit fefter Unterfunft vom NS-Fliegerforps aufgezogen
wird. HI und NS:-Fliegerforps wirfen bier engjtens 3u-
jammen, um einen moglid)jt grogen UAusbildbungserfolg 3u
eritelen.

Die Gejamtjtartzahl betrug nody 1937 einjdlieglid) der auf
pen Sdulen erzielten CErgebniffe rund 600 000; im Jabre
1938 wurbe bereits eine Million iiberjdritten. Die Crgebnilje
bes erjten Halbiabres 1939 (bis 30. 6.) lajfen die Erwartung
3u, daB im Jabhre 1939 weit iiber 1,5 Wiillionen erreid)t werden.
Nody deutlider verfinnbildliden die Priifungszablen den Ums-
fang, ben dber Segelflug angenommen hat. 1938 |ind allein
rund 13 500 A-Priifungen, 6500 B:Priifungen, 2500 C-Prii:
fungen und iber 2000 Luftfabrer|deine und Sdleppflugge-
nebmiqungen geflogen worben. Nid)t weniger eindrudsvoll jind
die Jabhlen im Letftungsflug. Am 31. 12. 1936 gab es in gany
Deutfdland nur 215 filberne Leiftungsabjeidhen. Diefe Sabl
fonnte im Jabre 1937 auf 416 und im Jabre 1938 auf 817
erhoht werden. Diele Jahlen find jeweils eine glatte Verdop-
pelung der Gejamtleijftungen aller WVorjahre. Wie febr
Deutidland aud) bhier an der Spike aller Ldnder marjdiert,
3eigt dDie Tatjadye, dap die ganze iibrige Welt bis 31. 12. 1938
gegeniiber den genannten 817 Deutjden Leiftungsabieidyen
nidht ganz 300 fiir {id) verbudyen fonnte, o u. a. England 49,
Franfreid) 29, Sdweiz 19, Amerifa 17 ujw.
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Segelflug in der Stratos

von Professor Dr. W. Georgii

Professor Dr. Georgii ist die Autoritit auf dem
Gebiet der Flugwetterkunde. Bereits wihrend des
Weltkriegs kam er als Leutnant bei der Flieger-
abteilung ,,Pascha* an der Suez-Front und spiiter
beim Stab des Bombengeschwaders 3 zur Fliegerei,
war nach Kriegsende Leiter der Abteilung Wetter-
dienst des Universitits-Instituts filr Meteorologie
und Geophysik in Frankfurt a. M., dann Mitarbeiter
an der Deutschen Seewarte in Hamburg, von 1926

an Professor der Flugmeteorologie an der Tech-

nischen Hochschule Darmstadt und wurde 1933
Leiter der Deutschen Forschungsanstalt fiir Segelflug

ft genug batte es in der Cntwidlung bdes
Segelfluges den Anj|dyein, dal die Leijtungs-
moglid)feit dbes motorlojen Fluges ihren Abfjdlug
gefunden habe, weil nad) einem [prunghaften Anjtieg
pey, Leiftung eine Jeit der Rube eingetreten war,
pie oft all3u |dnell als endgiiltiger Stillftand und
als Cr|ddpfung der fiir einen weiteren Leiftungs-
anjtieg verfiigbaren Moglidfeiten angefehen wurde.
Audy in den legten Jabhren ift es nidht moglidy ge-
welen, die deut|dhe Stredenhodijtleiftung im Segel-
flug, die bereits 1935 geflogen worden ift, wefentlid)
3u jteigern. Und dod) wdre es falld), hieraus die

Abb. 4

yolgerung 3u 3iehen, dag der Segelflug nunmebhr

an der duperften Grenze feiner Leiftungsfdabigteit

angelangt fei. Denn gerade die motorlofen Hohen-
fliige 3eigen ein gan3 anbderes Ergebnis als Ddie

Stredenfliige. Grunauer Segelflieger haben [dyon

por Jabren in ihrem Heimatgeldnde im motorlofen

Slug Hohen erreidyt, die friither nidt fiir moglid

gehalten worden |ind und die ganzlid) neue Wege

fiir einen weitereneiftungsaufitieg gewiefen haben.

Jm Rhdnwettbewerb 1938 |ind weiterhin durd

die beilpielloje Cinjagbereit|daft einzelner Piloten

Hohen von 8000 m mit bem Segelflugzeuq in einer

Gewitterwolfe geflogen worben, und erft in diefem

Jabr haben wir gehdrt, dag bei den Alpenverfudys-

fliigen der Deut|den For|dungsanjtalt fiir Segqel-

flug in Prien am Chiemfee ein Segelflugieug bis
3u 9200 m aufjteigen fonnte. Diefe Hohenfliige be-
weifen deutlid) genug, dah wir die Grenze der

Leijtungsmdglidyfeiten im Segelflug nod) nidyt er-

reidyt haben, obwobhl die Stredenleiftungen nidt

den gleihmadBigen Anjtieg fritherer Jahre in
neuerer Jeit mitgemad)t Haben.

Jwei Hauptfragen der Leijtungsmiog-

lidhTeiten im Segelflug legt uns diefes

unterjdyiedlidye Verhalten der motor-

[olen Gtreden- und $Hobhenfliige der

legten Jabhre vor. |

1. Hat ber Stredenfegelflug Teine

- Hiodjtgrenze  durd) Ausjddpfung
pes thermijden Segelfluges er-
reidyt, ober gibt es Wege, die' 3u
einer weiteren Steigerung Dder
Stredenbhodyjtleijtung fithren?

2. Wie ift die Crreidung der ungeabhn-
ten, auBerordentlidhen Hohen von
mebr als 9000 m im Gegelflug-
jeug 3u erfldaren, und weldye Auslid)-
tenerdffnen [id) bieraus fiir dbie finf-
tige Entwidlung des Segelfluges?

Bei der Betradytung der Leiftungsmig-

lidhTeiten des Stredenfegelfluges diirfen

wir uns nidt allein auf die Hodit-

[eiftunigen befdyrdnfen, die ihre Bewer-

tung durd) Refordanerfennung finden.

Das Kennzeidyen der grogen Leiftungen

der leften ‘Rbhonjegelflugwettbewerbe

i)t nidyt die Uberbietung beftehender

Stredenreforde gewefen, fondern bdie

Segelflugzeuge find bewult auf bdas

Anifliegen beftimmter Jiele im Stredens-

flug angejeft worden. Der Beweis

i)t etbradyt worden, daf ein Segel-

flugzeug nidt planlos von der bherrs

|henden Luftitrdmung liber irgendeine

Flugftrede abgetrieben wird, fonbern

baR Dder Pilot fidh ein beftimmtes

Jiel vorjdyreibt und bdiefes audy im

motorlojen F¥lug erreidt, Gerabe der

Allgemeinheit, die 3u leidht glaubt, dak

ein Segelflugieng wie ein Freiballon

ohne beftimmtes Jiel abgetrieben wird,
biirfte dburd) Ddiefe Fernzielfliige,
die |id)y fiber Cntfernungen pvon mehr

als 300 km erftreden, bdie Tatfad)e bder FKlug-
beherrjdhung im Segelflugizeug offenbart worden
lein. Die Fernzielfliige haben aber weiterhin nod
gum Reife- und Wanbderfegelflug iiber groke
Streden und {iber mebhrere Tage gefiibrt.
Gerade Ddiefe NReifefegelfliige ftellen den Segel-
flieger vor Ddie befonbers [dywere Aufgabe,
leinen Flug nidht nur bei giinftigiter thermifdyer
Wetterlage durd)zufiihren, fondern audy unter
|hwierigiten Wetterverhdltniffen [einen Weq 3um
Jiele 3u juden. Dem Fort{dritt bes Segelfluges
wird hierdurd) ein erbheblider Dienft geleiftet, da
dburd) joldye Fliige die Erferntniffe, die 3u einem
Allwetterfegelflug fithren fdnnen, am beften er-
|hlo)fen werbden.

Ju den Sonderaufgaben bes Stredenjegelfluges, die
Jeinte Leiftungsmoglidyfeit weniger durd) eindruds-
volle Jablen als dburd) hodjtes fliegerijdhes Konnen
und unerjdrodenen fliegerijden Einfa beweifen,
gehort aud) die bereits vor Fwei Jabren erfolgte
Uberwindung der lpen im Segelflugzeug.
Die |njtematifden BVorverfud)e der Alpenfegelfliige
reidyen bis 3um Jabre 1931 3uriid. Sie wurden
am Jungfraujod), im JugipiBgebiet und in ben Ojt-
alpen vom Chiemfee aus Jabr fiir Jahr durd)
firzere Flugunternehmungen bdurdygefiihrt. IJm
Mat 1937 war diefen Vorverfud)en der Erfolg be-
|dhieden, indem anldlid) der Tagung der IJnter-
nationalen Studienfommiffion fiir den motorlofen
Flug in Saliburg 6 deutjde Segelflugzeuge die
Oftalpen vollftdndig vom Norbrand bis 3ur ita-
[ienijdyen Tiefebene fiberquerten. Der einges
Ihlagene Flugweg ging undd)jt iber bdbie Vor-
alpen mit Wagmann und Steinernem Wieer, dann
in den Tauern iiber bdie Ientralalpen, und von
da in 3wei ver|d)iedenen Ridtungen, iiber das Piave-
tal oder weiter ojtlid) iiber bas Tal des Taglie-
mento, in die italienijdye Tiefebene. Kein Flug ver-
mag das Konnen unferer Segelflieger in Hhellerem
Lid)t 3u jeigen als die Fliige ohne motorifjde Kraft
iber die Firnfelder, Grate und Sdyroffen der Hod)-
alpen, wo [dmale Aufwindgebiete an fteilften Fels-
abbriidyen, (Gebiete, die der Flieger |onjt meidet,
pon bem Segelflieger. gerade aufgejud)t werben
muBten, und wo bhinter jedem Gipfelgrat damit
geredhnet werden mupte, dag das Flugieug auf
das unweglame Firnfeld hinabgedriidt wird.

Die lberquerung bder lpen ift das erfte Iiel
per Alpenforjdungsfliige gewejen. Sie bildet
feineswegs ihren Abjdluf. Nad)dem das grokge
3iel der Alpeniiberquerung im Segelflugzeuq er-
rungen ijt, jegt bdie eigentlide Cridliegung ber
Segelflugmoglidyfeiten im WAlpengebiet ein. Wlpen-
iiberquerungen werden Einzelleiftungen bleiben
miif|en, aber Segelflugmoglidyfeiten, die durdy bdie
Alpen gejdhaffen werden, tdnnen dem allgemeinen
Segelflug nubar gemad)t werden. Kann die bis-
herige Stredenhddyjtleijtung im Segelflugzeug nod
iberboten werden 7 Um bdieje Moglidyfeit ju fiber-
priifen, mug man 3undd)jt die Umftdnde unter-
Judyen, unter denen im Jahre 1935 bie grogen
Stredenfliige fiber 500 km von der Wafferfuppe
aus ermidglidt worben [ind. Legen wir den nor-



Rechts: Das Segelflugzeug ,,DFS-Habicht*, das
besonders fiir die Durchfiilhrung von Kunst-
fligen entwickelt wurde; es hat die Festigkeit
eines modernen Jagdflugzeuges, ist also den
héchsten Beanspruchungen gewachsen. Mit dem
., DFS-Habicht* kénnen alle Kunstfiguren, die
mit Motorflugzeugen moglich sind, ohne Be-
~denken ausgefithrt werden

phare?

malen Reifefegelflug tm thermijden Aufwind 3u
Grunbde, wobei das Segelflugzeug von Aufwindfeld
3u Aufwindfeld fliegt und in diefem durd) Kreifen
Hobe judt, um weitere Streden urlidlegen 3u
tonnen, |o Dbetrdgt bdie durd)jdnittlide Reifes
geldwindigleit des Segelflugzeuges 40 km/st. Ein
Segelflugzeug wiirde aljo fiir die Iuriidlegung
einer Strede von 500 km ungefdhr 12 Flugftunden
bendtigen. ©o piele Stunden mit ausreidyenden
thermijdyen Aufwinden |tehen aber an einem Flug-
tag nidt ur Verfiigung. Fernjegelflilge iiber
400 km mii|fen Sdnellfliige |ein, bei denen |id
das Segelflugieug moglidjt wenig durd) Kreifen
in unregelmdBigen ortliden Aufwindfeldern aufs
balten darf. Sdynelljegelfliige erfordern ein {iber
groBe Streden verlaufendes fontinuterlides Auf-
windfeld, das einen Segelflug in gleid)bleibender
Hohe ermdglidt, wobei die Aufwindwirfung nod)
in Oejdwindigleit umgefjest werden fann. Sold)e
fontinuierlidyen Aufwindgebiete liefern die Wolten-
Itragen, die [id) im Sommer bei guter Thermit und
gleid)zeitiger grdgerer Windge|dwindigleit iiber
groge Streden bhdufig entwideln. s erweift |id)
als bejonders giinftig, dak dieje Wolfenjtragen, von
Denen Abbildbung 3 eine Vorftellung gibt, in der
Windrihtung liegen, |o dbaf die ufdlide Winbd-
gejdhwinbigleit im Segelflugzeug eine groge Reije-
ge|dwindigleit ermdglidht. Aud) die grohen Ferns
fegelfliige tiber 500 km im Juli 1935 von ber Wafjer-
fuppe nad) der Tjdhed)o: Slowatei |ind unter Wolten-
[tragen burdygefiithrt worben. -

Bei einer Windge|dwindigleit von etwa 50 km pro
Stunde fonnten die Segelflugzeuge Reijegejdwin-
digfeiten von 80 bis 90 km/st, ja in einem Fall
jogar vont 120.km/st, erreiden. Dieje Crgebnilje
seigen, Dal bei WolfenjtraRenwetter mit gleid-
jeitiger ausreidyender IWindge|dwindigleit eine
Steigerung der Stredenhddftleiftung auf
700 bis 800 km mdoglid) Jein muB. Vorausfehung
dazu ijt ein Tag, an dem |id) ein Segelflugieug
7 bis 8 Stunben in der Luft Hhalten Tann und ber
glug mit einer Ge|dywindigleit von 100 km pro
Stunde durdygefiihrt wird. Leider ift eine jold)e
Wetterlage in unjerem deut|den Klima nidht allzu
bdufig. Cinen derartigen Fernjegelflug tiber 700 km
et man am wedmdgigften in Nordwejtdeut|d)-
land tiber der Norddeut|den Tiefeberne an, da |id
iiber der Cbene aud) die Wolfenftragen am regel-
mdBgigjten ausbilben, und folgt bei giinjtigem Nord-
weftwind einer Flugroute nad) Siidoften.

Durd) die Crfolge des thermijden Segelfluges ilt
der Hanglegelflug, der Segelflug in der AUufwinds
Itrdmung eines Gebirges, wdbhrend der leten Jabhre
gan3 3urfidgetreten. Erjt die Entdedungen, die an
per Segelflugidule Grunau bei beftimmter Ridh-
tung des IBindes im Lee des Riefengebirges ges
madyt worden [ind und bei denen Hobhen bis 3u
6000 m vpon Grunaquer Segelfliegern erreidht
worden |ind, haben bdie Wufmertjamieit wieder
auf das Problem bder Luftftrdmung an Gebirgss
hindernijjen gelentt und haben mit der Crfd)liegung
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Die Entwicklung des -deutschen Segelflugzeugbaves

Von Dipl.-Ingenieuvur

HANS JACOBS

@ie lid)y jdbrlich Jteigernden Se-
gelflugleijtungen find der breis
ten Offentlidhfeit jdyon 3ur Selbjt
verjtdndlidyfeit geworden. In ber
legten Rhon wurde bei Wetterlagen
auf der Waljerfuppe geftartet,
bet denen |id) friither, ja nod) vor
3wetl bis drei Jabhren fein Segel-
flieger tberbaupt geriibrt badtte.
Liegt die Wholtendede nidyt Hod)
genug, werden Streden von 40 km
und mebhr nur im Wolfenflug nad
den Inftrumentenblind 3uriidgelegt.
Biele Fliige mit vorheriger An-
meldung des 3iels werden auf Ente.
fermungen iiber 300 km bdurdge-
fiibrt, fajt mit der PlanmadRigleit
von PMotorflugzeugen.

Der heutige hohe Entwidlungsitand
ber Oegelflugzeuge fonnte nur
dpurd) enge Jujammenarbeit 3wifden
Flugzeugfiithrer, Meteorologe unbd
Konjtrufteur erreidt werdben. So
wie der Segelflieger feine Flug-
methoden von 1920 bis 1939 aus-
baute und Jeine Crfahrungen
erweiterte, oom Hang-Dauerflug
sum Hang-Gtredenflug iiberging,
dann Gewitter und Frontenfliige
und heute im wefentlidyen Thermit-
und Wollenflilge durd)fiibrte, jo
muBte dber SKRonftrufteur fiir bdie
jeweils geftellten Anforderungen
das geeignete Fluggerdt [daffen.
Die Cntwiirfe fiir die erjten Segels
flugzeuge des Jabres 1920 waren
taftende BVerfudyein Neuland. Wohl
waren die Formeln und Bered)-
nungen fiir Diotorflugzeuge befannt,
dbod) die Aufgabe war bhier eine an-
bere. s mupte ein "®erdt gebaut

Die ,,DFS-Olympia‘ (Meise), das Segelflugzeug fiur die Olympischen Spiele 1940
das aus dem Internationalen Konstruktionswettbewerb in Rom siegreich hervor-
gegangen ist

Segelflugzeuge — oben der ,,Reiher*‘ und unten das Ubungs-Segelflugzeug ,,Rhon
bussard‘‘ — mit ausgefahrenen 'Bremsklappgcn, die anschaulich machen, welche Ge
schwindigkeitsverlangsamung mit dieser im Segelflugzeugbau neuartigen Einrichtung
' mdglich ist
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werden, mit bem man motorlos bdie RKRrdfte des
Luftmeers 3um Fliegen und Segeln ausnuen
fonnte. So wurden am Anfang die verfdiedenjten
Slugzeugformen und Wege verfudyt und erprobt,
um ans Jiel u fommen. Das Jiel: , Segeln am
$Hang obne Motor”.

Die erften Rhdnwettbewerbe waren flugtedniid
wobhl die interefjanteften, da fid) hier alle trafen,
die mit dem Herzen am Segelfluggedanfen Hingen.
Der Flieger, der Meteorologe, der Balftler, der
SKonjtrufteur, der Aerodnpnamifer und der junge
Student. Abends nad) dem Flugbetrieb oder bei
Knofe (Nebel) feste fidh alles 3ufammen, um iiber
tedynijdye Probleme, Moglidfeiten und fliegerijdye
Betradytungen und Beobad)tungen 3u distutieren.
So einbeitlid) heute bis auf fleine Unter|diede die
Segelflugzeuge ausfehen, fo bunt war das Bild,
das [id) bem Jufdyauer der erften Rhdnwettbewerbe
bot. Eine Reihe der erften Gleit- oder Segelflug-
jeuge hatte Jtarfe Abnlidhteit mit Motorflugizeugen.
Man jabh verfpannte Eindeder und Doppeldeder,
lugzeuge mit [tarrem $Hohenruder, die . durd)
drehbare Fliigel gefteuert wurden. Die heute
liblidye Querruderfteuerung wurbde in einigen Fallen
dburd) BVerwindung des Fliigels erfelit, wie wir das
aus den friiheren Jahren der Motorflugzeugentwid-
lung fennen. Andere wieder |dloffer an die Berfude
von Lilienthal an und judyten die Lojung des motor:
[ofent Fluges mit dem einfadyen Hiangegleiter 3u
finben, bei dem die Steuerung durd) Sdhwerpunits-
verlegung des Piloten erzielt wird.

Bon den vielen Flugjeugen, die von ihren Er-
bauern und Konftrufteuren 1920 auf die WAufrufe
von ,‘Rhonvater” Urfinus und Mener (Dresden)
auf der Rbon eintrafen, 3eigte der , Sdhwarze
Teufel” im Aus|ehen die erften Anfdke 3u unferen
heutigen Leiftungsfegelflugzeugen. Der , Shwarie
Teufel”, ein Tiefoeder mit einem bdreiholmigen,
freitragenden Fliigel und verfleideten Kufentragern,
wurbe unter Klemperer mit einer Stredenleijtung
von 1,8 km Gieger im erften Rhdnwettbewerb.
Sdyon der nddhfte Rhdnwettbewerb 1921 bradyte das
Segelflugzeug, das fiir die gefamte Segelflugzeugs
entwidlung bahnbredyend wurbde: den , VBampnr?.
Nod) heute werden unferen mobernjten Leiftungs-
Jegelflugzeugen die Fliigelfonftruttionen des , Bam-
por” 3ugrunde gelegt. Diefes Flugzeug nady einem
Entwurf von Profeffor Madelung wurde von der
o, Alaflieg”-Hannover unter Mitarbeit von Blume,
Henfen und Martens durdyfonftruiert. Die Haupt-
merfmale der Fliigelfonftruttion find dieAnordnung
eines Holmes an der hod)jten Stelle des Profils
gur Aufnahme der Viegefrdfte und die [perrhols
beplantte Fliigelnafe 3ur Aufnahme der Drehirdfte.
Diefe Bauweife ift [pezififd) leidht und Hherftellungs-
mdgig einfad) und ermoglidte es damm in
den ndd)jten Jahren, freitragende Spannweiten
von 12,5 auf 16 und 18 m 3u vergqroiern. Weiter
jeigte der , Bampnr” erftmalig eine aerobyramifd
giinjtige Anordnung des Filhrers.

Die Segelflugzeuge in den folgenden Jahren wur-
ben nad) den jeweiligen Anforderungen aus den
legelfliegerifen Crfermtniffenn entworfen und
gebaut. Jn den erften Jahren war das Jiel eine

geringe Sinfgefd)windigleit. Spdter ergab fid) aus

den Wettbewerbsforberungen nady Stredenfliigen
die Verbefferung des Gleitwinfels. Als der erfte
gute Bertreter diefer Ridhytung fann der , Konjul”
ber ,Afaflieg”-Darmftadt, der 1923 in die Rhon
fam, bezeidnet werben. Dann fam als Weiter-
entwidlung des , Konful” die , Darmftadt”, mit der
Nebring feine hervorragenden Stredenflilge nur
unter Ausnubung von Hangaufwind ausfiihrte.

Opdter wurden, beginnend mit dem Jahre 1930,
Flugeigenjdaftsfragen der Segelflugieuge ein-
gehend bearbeitet. MMit der Durdfiihrung Ddes
Thermif- und Wolfenfluges wurden die Unforde-
rungen an den Flugzeugfiihrer fo grok, dak er eine
Cntlaftung feiner fliegerijden Tdtigfeit braudte,
Die bei vielen Flugzeugen alle Uufmertjamieit des
tlugzeugfiihrers forberte. Als Mangel traten quf:
Geringe Querftabilitdt im Langfamflug, damit
leidytes Abtippen, unharmonifde Abftimmung von
Gteuerfrdaften 3u Wirtungen, 3u groge Steuerfrdfte
und 3u fleine Wirtungen, 3u groge Empfindlidfeiten
im Hohenruder ufw. Unfere alten Segelflieger

werben |ider gern beltdtigen, dak auf bdiefem
®ebiet viel erreidht wurbde.

Mit den immer grogeren Stredenfliigen, die jeft
in Den Jahren 1934 und 1935 bis auf 500 km aus-
gedebhnt werden fonnten, trat eine neye Leiftungs-
fordberung auf. Um bhohe Stundendurd)jdnitte
fliegen 3u fonnen, wurde eine gute Gefdywindigleits-
Ipanne verlangt, d. b. bei exhobter Fluggefdwindig-
feit bes Segelflugieugs |ollte die Sinfge|dywindig-
feit moglidhjt wenig 3unehmen.

Um Ddieje Aufgabe 3u erfiillen, wird die duiere
Formgebung des Flugzeugs immer mehr verfeinert
(Fafnir T 1930). Man geht vom Hodydeder um
Sdyulterdeder iiber und fommt dann 3um Mittel-
peder (,,Fafnir II" und ,DFS-Reiber”). Beim
pgafnic I wird von Lippifd) 3ur Erhdhung der
Seitenftabilitdt und befferen Kurvenlage der Knid-
fliigel eingefiihrt, der uns erftmalig in friiheren
Jabren bei Flugzeugen von Dr. Wend begegnete.
Die Flugzeuge der Jahre 1937 und 1938 3eigen
gegeniiber bden fritheren Konjtruftionen immer
diinnere Fliigel|dnitte und beflere Seitenverhdlt-
niffe.

Barallel 3u den Segelflugzeugen fiir Leiftungsfliige
wurde in den Jabren 1922 bis heute an der Ent-
widlung geeigneter Sdyul- und Ubungsflugieuge
gearbeitet. Jur mit Hilfe diefer Flugzeuge war es
ja moglid), den erforderliden Nadywud)s auszu-
bilben, um den Segelflug auf eine modglidhjt breite
Balis 3u ftellen. Als die erften Gleitflugzeuge Jind
die von Hart-Meffer|dymitt und der Niirnbere =
Doppeldeder von Ittner anjufehen. Wus bden.
legteren wurde von GStamer bder Doppeldeder
yorobe Welt" entwidelt. Das Sdulen mit diefen
porabtverhauen” wurde intenfiv betrieben, dod)
war der Crfolg bei ben mangelhaften Flugleiftungen
und -eigenfdaften und dem fomplizierten Aufbau
der Apparate unbefriebigend. Erft mit dem ,, Hol's
der Teufel” von Lippifd), einem verfpannten Hod-
deder, wurde der Sdulflugzeugentwidlung bdie
Ridtung gewiefert. Aus dem ,Hol’s der Teufel”
laBt fid) die Entwidlung der Flugzeuge ,, 3ogling”,
o Pegajus” und , Grunau 9“ ableiten, aus denen
wiederum das heute einbeitlid) eingefiihrte Sdul-
gerdt des NSFRK, das ,,EG 39" entwidelt wurde.
An das Gleitflugzeug werden bejondere Anforde-
rungen geftellt. Der Aufbau foll einerfeits jehr
robuft jein, um beim Sdulen aud) harte Landungen
aushalten 3u fonnen, und andererfeits mul bder
Aufbau einfad) fein, um leidhter Mad)bau- und
Reparaturmdglidyfeiten aud) fiir unerfahrene Wert:
itdtten 3u gewdbrleiften.

giir  die Durd)filbrung von  Ubungsfegelfliigen
wurde 1924 bis 1927 nod) der ,,Hol’s der Teufel”-
Typ eingefet. 1926 wurde von Lippifd) der , Priif
ling" gefd)affen, von dem wie aud) vom , 3dgling
Nadbauzeidyrmungen von der Rhvn-Roffitten-Gefell
Idhaft — RRG (heute Deutfde Forjdungsanijtali
fiir Segelflug e. B.) an die Gruppen abgegeben
wurden. IMit diefer Herausgabe von JFeidnungen
jum Nad)bau wurde den Gruppen ein neuer Im-
puls 3ur weiteren Verbreitung des Segelflugs
gegeben. $Heute wird fiir die Segelflugidulung in
Deutfdland und vielen anderen Landern der Welt
neben dem Flugzeugmuijter , Wolf” faft aus|dliek-
lid) das ,,®Grunau Baby 2a" vom Flugzeugbau
Sdyreider eingefeft. |
Gruppen, bdie Gleit- und Hbungsfegelflugieuge
gebaut batten (1927/28), wollten jeft aud) ein
bewdbhrtes Leiftungsjegelflugieug in eigener IWeri-
[tatt Herftellen. IMit bem Segelflugieugq ,, Profeffor”
wurde den Gruppen ein geeignetes Gerdt von der
RRG 3ur Berfiigung geftellt, dem dann [pdter die
Flugzeugmufter MS 2, ,Rbonadler”, ,Condor”,
»Rbonbuffard” u. a. folgten.

Wit der PHerausgabe von Nad)bauzeidhnungen
(1926 bis 1928) |efite eine |tdndig Funehmenbde
Bautdtigteit im Reidye ein, die befonders nad) 1933
ungeahnte Ausdehmungen ammahm. Diefe rege
Bautdtigfeit erforderte einen weitgehenden Ausbau
des Baupriifungswelens. Der Kern ber Bau-
priiferorganijation wurde von der , Tednijden
Kommiffion”  gebildet, bdie [dhon in  Dden
erften  Jabren Dbdes CSegelflugs bis 1934/35

FRQ R §E TG UWONG- A B SVE S P i



M'I/f/é' ben berksren

Bekannte Segelflieger erzéhlen, wie es beinahe schiefgegangen wadre

Mein erster Wolkenflug

Von Wolf Hirth

Wolf Hirth — wer kennt ihn nicht? Wihrend sein 1938 verstor-
bener Bruder Helmuth, der berithmte Vorkriegsflieger, zu den
crfahrensten Flugmotorenkonstrukteuren Deutschlands zihlte,
wurde Wolf Hirth einer der erfolgreichsten Vorkimpfer des
Segelfiuges. Er zidhlt zu den ersten ,,Rhdn-Indianern*, erregte
groBles Aufsehen mit seinen Loopings und stellte 1934 den Welt-
rekord im Streckenflug auf. Durch seinen lLingeren Aufenthalt
als Fluglehrer in Japan und durch seine vielbewunderten Segel-
kunstflige in den Vereinigten Staaten — als erster wagte er es,
iiber den Wolkenkratzern von New York zu segeln — hat er
dem deutschen Segelfiug in der Welt zu groBem Ansehen verholfen,
Trotz seiner mehrfachen schweren Abstiirze ist Wolf Hirth
dem Segelflug treugeblieben. Er fehlt, mindestens als Zu-
schauer, bei keinem Rhdnwettbewerb. Das ,,Wolfle, wie er
im Kreise der Kameraden heifit, ist einer der tiichtigsten Segel-

flugzeugkonstrukteure und Fluglehrer. Bis 193§ war er Leiter
der Segelflugschule auf dem Hornberg bei Schwiibisch-Gmiind,
die er mitbegriindet hat.

@ie wobl [ddnfte Art des motorlofen Fliegens ift
der thermijdye Segelflug, der uns Segelflieger
ot jo mandyes Wal bei wolfenlojem Himmel
viele KRilometer weit iiber die Lande trug. Jn-
terejjanter nod), aber aud) aufregender ift der
Woltenflug, den wir jdon jahrelang fennen und
pem wir |pjtematijd) mit allen Mitteln neuzeitlidhen
Snjtrumentenbaues 3u Leibe geriidt find. ud) mir
gelangen wiederholt Blindfliige von ldngerer
Dauer. Wie gefdbhrlid) jo ein Woltenflug im Gebirge
werden fann, weiR man erft, wenn man glidlid
hindurd) gefommen ift. Und von fold) einem Flug
aus der Pionierzeit des Wbolfenfegelfluges will id
‘bhier erzdblen. Id) war redytzeitiq von der Waffer-
fuppe losgeflogen. Jn der Gegend 3um Thiiringer
Wald hatte fid) eine riefige did)te Wolfenmalje 3u-
Jammengeballt, es wurde duntel, aljo war die Wol-
fenhohe bedeutend. Nad) wenigen Minuten riidte
lie mir immer ndbher, bis es mildhig grau um mid
wurde, Sofort fongentrierte idh mid) auf meine
Blindfluggerdte: Wendezeiger, Rompak und Fabhrt-
meller. JIn der verbdltnismdhig rubigen Luft
fonnte id) vegelredhte Kreife fliegen. Als aber meine
Wtajdyine plaglid) Jo ftart auf den Kopf geftellt wurbde,
dbaB Der im Rumpfende angefammelte Sand und
Sdymuf nad) vorn wirbelte, gab ih meine Kurverei
auf und verfudyte [o fdnell wie mdglid) wieder
Sidyt 3u befommen. Mein Fabrime[fer eigte falt
80 tm, wdbhrend id) normal mit 60 flog.

Endlid) wurde es um mid) etwas Heller, und gleid)
dbarauf war id) jwijden 3wei uniiberfehbar Hohen
Wanden in einer vielleidht hundert Meter breiten
Wollen|dhludt. Cs war eine intere[jante Ent-
dedung und ein unvergehlider Flug in denddmme-
rigen Hobhen und den gejdhlungenen Pfaben ber
Wolfengebirge. Jch mukte unwilltiixlid) an meinen
glug iiber die Alpen mit bem 40-PS-Klemm-Leicht-
flugzeug denfen, als tiefhdngende Wolfen mid)
3wangen, am Simplon-Pak in ein Wolfenlod) 3u
taudyen, um in dreigig Meter Hohe der Pakftrake
abwdrts folgend, zwijden Bergwdnden und IWol-
fenfegen den gefdbrlihen Flug iiber Domobdojola

bis Mailand gliidlid) durdzufithren. Diesmal wa-
ren die Bergwdnde jum Gliid nur deinbar vor-
banden. Wlan fonnte getroft etwas anftogen. Dod)
|dhon wurde alles wieder grau in grau um mid)
berum. Da id) aber gerabeaus flog, fam id) nad
jehbn Winuten 3wijden Wolfendeden wieder ins

yreie. .

Unten an Dden $Hdngen lag
falt vor jedem Berg ein Dorf,
und die Bewobhner redten Dbdie
Hdlle, um Dbden |tillen Riefens
vogel Da oben anzujtaunen.
Jajt 3wei Stunden lang war
i) fiir Dbie Leute ein intere
elfanter Blidfinger. IJd) aber
wartete auf eine braudybare
Wolfe, die niht fommen woll-
te. So batte id) oiel Muke,
mid) mit untenliegenden Din-
gen 3u befddftigen, freilid)
nidt ohne ,interne” Sorgen:
mein  Gigtiffen  bhatte fidh
ndmlid) verfdoben, und id
lag denfbar unbequem. Man
mul bdie Enge eines Segel-
fluggeugrumpfes fennen, um
meine frudtlofen Berfudye 3u
verftehen, mid) in  beffere
Siggelegenbheit 3u riden, ob-
wohl die Ma|d)ine babei eini-
gemal erheblid) ins Sdwanten
fam.

Sdlieglidh balf aber Ddie
Sdyonheit des herrlihen Sdhwe-
bens iiber alle Kieinigfeiten bhin-
weg. Wunder|ddn war Dbie
Begend unter mir in immer
wed)jelnder Beleudhtung. Es
ging [don gegen Abend, als
jid) ein groBes, dunfles Wol-
fenungetiim  langfam  Heran-
Ihob, Ob mir der nfdhluf
gelingen wiirdbe? Mebhrmals
miglang Dder Verjud). IJIm-
mer twieder wmufBte idh) mid
in  Dden  Hangwind  uriid-
retten, wo id) oon neuem
Sdleife um Sdleife 3og
und |[dnell wieder Ddie beft-
moglihe Hangwindhdhe ers
reidte, Endlid) war ein Weiters
lteigen  feftauftellen, Inngfam
erit, Selbft als die YWolfe im
Ubjterben war, wurde trofdem
nod) einige bunbert Meter

Hobe  gefdafft und dagu nod) filometerlange
Streden.

Jm langjamen Gleitflug tam die Mafdine alls
mdblid) dber Erde ndher und feggte [idh in einfamer
®egend bei Beginn der Ddmmerung in ein Hafer-
feldb. Bald nad) der Landung er|d)ien ein fleines
Bauernmddel und beobadytete das ,qroge Tier”.
Sebr hilfsbereit waren die Bauern beim Iransport,
nad)dem juvor unzdhlige Fragen geftellt waren.
Dod) einige Jungen im Ulter von 3wdlf Jabren
gaben bald allen Umijtehenden WAustunft. Die
Jungen [don wupten Befdyeid iiber den Segelflug
— Dben Flugiport der deutfden Jugend!

Wolf Hirth, ein alter Rhoénkdmpe, in traditioneller Aufmachung, mit
'soo’n Bart, blauer Rhénweste und dem Seidenstrumpf auf dem Kopf
Aufnahme Schalles
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Das Leben hing am Stahlseil

Von Peter Riedel

Dipl.-Ing. Peter Riedel, der heute Gehilfe des Luftfahrtattachés
bei der Deutschen Botschaft in Washington ist, kam schon als
vierzehnjihriger Knirps auf die Wasserkuppe. Seitdem ist er
dem Segelflug mit Haut und Haaren verfallen. Zugleich
widmete er sich auch dem Motorflug, kam 1928 nach Darmstadt
an das Forschungsinstitut fiir Segelflug, wo er gemeinsam mit
Giinther Groenhoff den Flugzeugschlepp entwickelte. 1933 ge-
wann Riedel den Hindenburgpokal fiir Segelflug und nahm 1934
an der Segelflugforschungsexpedition nach Brasilien und Argen-
tinien teil. Kurz darauf wurde er Flugzeugfithrer bei der Deut-
schen Lufthansa und sorgte dort tatkriftig in den Kreisen der
Verkehrsflieger fiir die Verbreitung des Segelflugsports. 1936
machte Riedel einen aufsehenerregenden Flug von Malmd nach
Kopenhagen; 1936 bis 1938 in Kolumbien als Pilot der dortigen
Luftverkehrsgesellschaft Scadta, unternahm er eine Reihe bahn-
brechender Segelfllige in Siidamerika und hat in den letzten
Jahren als Erster Sieger im 9. Elmira-Wettbewerb und durch die
erste Uberfliegung der Rocky Mountains im Segelflugzeug auch
in USA als Pionier des deutschen Segelflugs gewirkt,

eitpuntt: Anfang Februar 1938. Ort: 3wifdyen
‘Balanquero und Bogotd in Columbien, Siid-
amerifa. '
Um 16.10 waren wir von ‘Palanquero abgeﬂogen.
Der Cinflug in die Sabana, die Hod)yebene von

Bogotd, jollte frei von WWolfen |ein, batte Die

Wetterwarte gemeldet.

Seit einer Wodye waren wir unterwegs auf unjerem
Sdleppflug von Cali iiber Wiedellin und Palan-
quero nad) Bogotd, der Hauptitadt Columbiens.
Eine Notlandung im Tropengewitter, der Flug
liber die Central-Cordillere der Anden und weite
Urwdlber des Wagdalena-Tales lag hinter uns.
Dies war der Ubflug 3ur leten Etappe. Teniente
(Leutnant) Olano, einer der bejten Piloten bder
columbianijdyen Luftwaffe, |(dleppte midh mit
einem 250 PS-Curtig=Doppeldeder. MWein Be-

gleiter im 3weiligigen ,Kranid)’ war ber fleine
Halbindianer Soldyaga, Donteur des Sdleppflug-
jeuges. |

I jtetigem Gleitflug umtreijten wir abjdied-

nehmend den Wtilitdrflugplag %alaﬁqueru, ben
Deutjdye am Ufer des Iagdalenenftromes erbaut
batten. Feudyt-heiges Tropenland, mit Urwald

bededt bis hod) hinauf in die Berge, 3eigte |idh mit

sunehmenbder Weite des Runbdblids.

Jwijdyen Wolfentiirmen hindurd) flogen wir dann
itber die erjte Bergfette der Oft-Cordillere. Der
Hohenmejler Ffletterte beftdndig: 1500, 1800,
2000 m.

Oft war idh mit mebhr als 1000 PS als Pilot der
SCADTA benjelben 2Weg geflogen. Jeht gings mit
ganzen 80 km/st. Der Weg |dien viel [dnger.

Endlid) lag die hodjte Berglette vor uns, die auf
iiber 3000 m aufjteigt, bevor |ie den Eingang 3u der
Hodyebene von Bogotd, 2500 m iiber dem WMeer,
freigibt. Mit Jenfredyten Felswdnden, dbunfelgriin
vont Urwald, tiirmte |id) dbas lehte Hindernis auf.
Es Jah boje aus. GBrau und drohend lagen Dbdie
Wolten auf dem Bergiamm auf.

Wenn wir nur ein Telefon hdtten, um uns mit dem
Sdy)leppflugizeug verftdndigen 3u fdnnen, war ber
erjte Gedanfe. Bei dieJer Wetterlage multe man
dod) unbedingt umiehren, aber Olano wollte offen-
lidtlid nidt aufgeben. Was half es? IJd) mukte
wobhl oder {ibel am Sdyleppleil bleiben. Palan-
quero war jet 80 km weit und jede Notlandbung
bedbeutete Brud).

Bloglidh, als dbie Wollen etwas lid)ter wurden, bog
bas Piotorflugzeug ein, hielt direft auf dieje Stelle
3u. Jeht wurde es verdammt ungemiitlid). Das
war ja uushcbtsloﬁ und gefdbhrlidy! ﬁ[mbflug im
Sdlepp ift unmoglid.

Bon beiden Seiten famen bdie Wolfen nﬁ[)et.
Sdon huldte der erfte Dampf unter uns durd.
Was tun? IJd) war madtlos. IJd) mupte dem
Sdlepper folgen, tolte es was es wolle. WAustlinfen

des Sdylepp|eils hatte unweigerlid) 3ur Notlandung
und Brudy gefiihrt.

Sn der ndd)jten Setunde mukte das Scdleppflug-
3eug in den Wolfenwdnden verfdwinden. IJd) muk
gejtehen, id) fludyte in allen Spradyen auf den guten
Sdylepper. €s war das einzige, was Crleidyterung
bradyte. Stumm, mit indianifdyer Ergebenbheit in
fein ungemiﬁes Sdhidfal, Jaf metn ﬁegleiter binter
mir. |

Pioglid) hatte Olano das Unmoglidye feines BVor-
habens begriffen. Im Nu rik er feine Majdhine in
per Steilfurve herum. Fiir Sefunden ver{dwand
Jein Flugizeug hinter Woltenfegen. Und bann fam
das Tolljte: id) fabh im nddften Nugenblid ein Mo-
torflugzeug auf mid) 3ufommen, das genau ent-
gegengelelst flog wie mein ,Kranidh”.

Der gehdrt eigentlid) 3u dir, durdfubr mid) blig-
|hnell ein Gedanfe. Cin Stabhlfeil von 120 m Ldnge
verband nod) immer beide Flugzeuge. Nur wenige
Sefunbden blieben. Trof der Gefabr des Jujammen-
Itoges rig id) den , Kranidh)” in fteiler Kurve herum.
Wie ein Sdatten rafte der Doppeldbeder an uns
vorbei. Der Sdylepper bhatte uns anjdeinend
vergeffen.

Jn wenigen Sefunden wiirde fid) dbas Sdleppleil
mit ungebeurem Rud [pannen, Jrgend etwas
muftefpann bredyen. Und das in 3200 m Hihe gegen
Abend fiber Urwaldbergen !

Es gab nur eins: Ge[dwindigleit burd) Sturzflug,
binter bem bavonrajenden Sdylepper her. Kniip:-
pel nad) vorn, jteil gebts nad) unten. Es war der
legte Augenblid gewefen. IJwei Sefunden [pdter
hnellte dbas Sdyleppfeil mit [darfem Rud ge-
Ipannt hody. Fiir den Brudyteil einer Sefunbe er-
wartete id) ein ReiRen des Stablfeils. Es hielt aus
— gliidlidyerwet|e.

Cine Minute |pdter flog Olano wieder friedlid)
voraus, 3uriid nad) Palanquero.

Cin Haar war aber beftimmt grau geworden.

Unser Bild zeigt links

Dipl. Ing. Peter Riede

vor dem Start zu einen
Schleppflug

Privataufnahme
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Glick gehabt!

Von Gottlob Espenlaub

Gottlob Espenlaub kam 1920 als Helfer und Tischler zum
ersten Wettbewerb auf die Rhdn. Seit diesem Tage ist_er bei
der Fliegerei geblieben, trotzdem Jahre der Entbehrung und
des harten Kampfes ihm das Leben recht schwer machten.
Espenlaub flog und baute, flog schwanzlose Maschinen und
Raketenflugzeuge, baute grolle und ganz kleine Flugzeuge,
beteiligte sich an Flugtagen und hielt sich lebende groBle
Vogel. Jeder, der in Diisseldorf landete und startete, kennt
ihn und seine Werkstatt. Jeder, der ihn richtig kennt, freut
sich an seinem Aufstieg und dall die Jahre des Hungerns und
der Sorge belohnt wurden. Heute steht er an der Spitze
eines Reparaturwerkes flir Flugzeuge. Der Steinadler an der
Kette vor secinem Haus liB  ihn den Segelfiug und die
schinen und die harten Stunden im Kreise der Kameraden

nie vergessen,

Das meifte Glild — wemm man Glid iberhaupt
meffen fann — bhatte id) bei einem Flugtag in Wiel-
Jungen. Die Veranjtaltung war gut bejudt, aber das
Wetter war alles andere als fiir einen Flug geeignet.
Swanzig Sefundenmeter Wind und die Luftpolizei

hatte ben Start verboten. IJd) Jegte mid) in meine

Mafdine, erfldrte den Umijtehenden CEinzelbeiten
und, weik der Teufel, wie es fam, jedenfalls flut|dte

bie Majdhine nur fo heraus und ehe id) mid) verjab,
war id) oben. Uber einem $Hang wollte id) eine
KRurve drehen und landen. Da horteid) ,ein Knijtern
im ®ebdlF’. Verfludt: Die Steuerung reagierte

Ihledht. Der Sdylitten war {iber die Baumironen

hbinweggefegt und bhatte das Hohenfteuer Furiid-
gelajjen. Die Maldyine fiel. ECin Babhngeleife 30g
Jid) blinfend und drohend vorbei. Jd) 30g jamtlide
Gliedomaken an dben Baud), verfrod) mid) im Rumpf
und wartete auf das befannte Gerduld), auf das
Stradyen und Berjten der Teile bes BVogels. Nidts
von dem gefdhah. Ein feines Wiegen und Sdhweben
merfte idh. Langfam und vorlidhtig [Bfte idh mid
auseinander, [tedte den Kopf aus dbem Flugzeug
und jah, wie ein Jug mit einer qualmenden Lofo-
motive herangebraujt fam. Das war Fuviel auf
einmal. Juer|t abgejdmiert und dann nod) iiber-
fabren. JIm gleidhen WAugenblid braufte der Jug
unter mir binweg und id jtellte felt, dak idh mit
meinem Bogel auf den Drdhten einer Telegraphens
[eitung gelandet war. Id) hing gejund und munter
swifden den Drdahten, fonnte nidht nad) vorn und
nidt nady hinten und erft die Feuerwehr aus Mel-
lungen befreite midh) aus meiner glidliden und
ungliidliden Lage.

Der Wienjd) muB eben Glid haben — und bde
¥lieger doppelt Joviel wie alle anderen.

Zeichnung Max Ludwig
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Bei Wennigstedt auf der Notdseeinsel Sylt befindet sich eine Reichsschule des NSFK
fiir Segelflugsport. Die Segelflugzeuge starten und landen am ,, Roten Klift*, einet
sich kilometerlang am Strand hinzieheniden Steilkiiste. Mit Hilfe einer Winde miissen
die Segelflugzeuge nach ihrer Landung zum neuen Start nach oben gezogen werden
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Den Moéwen gleich kreisen die Segelflugzeuge iber den weil3 schimmernden Diinen,

dem ,,Roten Kliff*“ und der gegen die Kiste anbtandenden See. Hier hat der

bekannte deutsche Segelflieger Ernst Jachtmann im Juni 1938 mit 17 Stunden
22 Minuten einen neuen Weltrekord fiir Doppelsitzer aufgestellt

-

Rechts: Gerade fallen die Startseile, und das Segelflugzeug schwebt hinaus tiber
das weite Meer, aufmerksam von den beiden Startmannschaften verfolgt, die ihm
zu seinem Abﬂug verholfen haben Sonderaufnahmen fiir den , Adler* Alex Stocker
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Segelfliegerparadies an . _ L

“in Segelflugzeug unmittelbar nach dem Start vom ,,Roten Klift ““. Noch ist die Maschine mit den
Startseilen verbunden, die von den Kameraden unten am Strand bedient werden, doch im nichsten
Augenblick erfolgt automatisch das Ausklinken, und frei erhebt sich der Riesenvogel in die Liifte
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Inhalt des bisher erschienenen Teils

Dick Pemberty, ein tollkithner Kunstflieger, hat
mit dem Generaldirektor einer Luftfahrtversiche-
rungsgesellschaft, Sir Ralph Bennington, eine ge-
heime Unterredung. Innerhalb von zwei Monaten
sind zwei Goldtransporte auf dem Luftweg von London
nach Paris auf ungeklirte Weise verschwunden. Auf
hoher See fand man nur noch die Triimmer der
Flugzeuge und die Leichen der Piloten auf. Sir
Herbert Morton, Vorstandsmitglied der Gesellschart,
hatte entschieden abgelehnt, die Angelegenheit
Scotland Yard zu ﬁgergeban. Dick  iibernimmit
es daher als privaten Auftrag Benningtons, der
?\e;heimniwullan Sache auf den Grund zu gehen.

ur der Generaldirektor und Dick sind iiber
einen dritten Transport unterrichtet. Wenige
Stunden spdter schon bleiben die verabredeten
Funkmeldungen aus, auch dieses Flugzeug ist
spurlos verschwunden. Bennington erleidet einen
Nervenzusammenbruch, Morton aber benutst diese
Gelegenheit, um in der Presse den voraussichi-
lichen Riicktritt des Generaldirektors zu verdffent-
lichen. Dick ahnt nun die ersten Zusammenhdinge
in dieser Affire und widerruft auf eigene Faust
diese Meldung. Von Laura,der Tochter Benningtons,
erfihrt er von den schlechten Beziehungen Mortons
zu threm Vater.

L W EI'T E WOk T8 ET £ U N O

at er Jhnen fritber nie gefagt, daB es um
" die Gejelljdaft nidt jo qut bejtellt ijt?*’
,3& verjtebe nicdht genug bavon, aber nad) allem,
was er mir mitteilte, hat die Gefelljdaft groke
Rejerven. Cinmal hat er aud) erwdhnt, dbaf Sir
$Herbert den Verfud) madyte, [id) in den Bejify diejer
Rejerven ju bringen, um [ie u feinen Jweden 3u
benufen’’, entgegnete Laura auf Dids Frage.
» &t bat mir aud ein paarmal Andeutungen gemadyt,
bag Sir Herbert friither in red)t unjaubere Gefddfte
verwidelt war, die an Verbredjen grenzten:”
»Aba, jo ftehen die Dinge”, erwiderte Did langfam.
,tun, das werben wir unterbinden. Ste |ind [ebr
mitgenommen, Kind. IJd) werde meinen Wagen
fommen [afjen und Sie nad) Haufe bringen. Morgen
frith bejude id) IJhren BVater. Cins miifjen Sie
mir aber ver|predhen: Sagen Sie ihm unter feinen
Umftdnden, dag er nidyt von Jeinem Pojten uriid-
treten darf. Und dann”, fiigte er nad) einer Pauje
binzu, ,darf er aud) feinen Frembden empfangen
oder mit ihm |predien, ehe id) morgen friih eine
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VON PHILIPP CONDE

Unterredung mit thm gebabt babe. Selbjt wenn
thnt jemand anruft, darf er nicdht antworten. Sie
fonnen ja alle Ge|prdidie anmnehmen. Wenn |id)
jemand erfundigt, erfldren Sie ausdriidlid), dag er
nidt urfidtritt.”

Laura erhob |id), als dber Diener meldete, dai dex
IWagen bereitjtehe.

»&s bat mir gut getan, daf id) heute 3u IJhnen
fommen und mid) ausipreden fonnte”, jagte |ie
hlidyt. ,,Sie |ind ein quter Freund. IJd) danie
Jhrien, dag Sie das alles fiir uns tun.”

Did lddyelte.

,Das ift bod) meine Pflidt, liebes Kind. Augerdem
3ablt Jbr Vater dafiir.”

yHoffentlid) fonmen Sie etwas erreidyen, aber id) .

Jebe nody nidht, wie das moglid) ijt. Immerhin
mufy ein Ausweq gefunden werben. IJd) bHabe
unverniinftig viel ®eld ausgegeben, aljo it es aud)
meine Pflidht, die Sad)e wieder in Ordnung 3u
bringen.”

JJeint, das diirfen Sie nidht fagen, Laura”, wider-
Iprad) Did. , Lafjen Sie den Mut nidht jinfen, das
bat gar feinen Jwed.”

Sie lddyelte traurig. ,,Cs ijt |dHlieglid nidt |o
Ihlimm. Sir Herbert hat mebr als einmal ange-
beutet, daf er meinen Vater nidyt drdngen wiirde,
wenn id) tbn beiratete.”

yaum Teufel!” fludte Did leife.

%

Madhvem Did Laura Bennington nad) Hauje ge-
bradyt batte, blieb er nod) lange auf und raudyte
viele Pfeifen leer. Das Gejiht IMip Warings
jdhien ibn aus den Raudywolfen anzujtarren, aber
Joviel er aud) iiberlegte, er wuRte nidht, wo er |ie
|hon getroffen batte. Sdyliellidh nahm er wieder
bie Beridhte dber Udmiralitdt ur Hand und dadte
nad), was wohl dieje roten RKreile 3u bebeuten
batten. Wber er forinte es nidht herausbringen.
Cine Stunde nad) Mitternadt ging er 3u Bett und
verbradyte eine unrubige Nadyt. Es qudlten ihn
leltfame Trdume, in denen Mik Waring und Her-
bert Morton eine Rolle [pielten.

Um adht Uhr wedte ihn dber Diener. Wls Did |idh
burd) ein Hibles Bad erfrifd)t Hatte, fiihlte er |id)
wobler. JIm falten Lidht des Morgens erjdienen

P 4

ihm bie Creignifle des vergangenen Tages weniger
diifter. Sein Optimismus hatte id) wieder durd)-
gefest, als er in dber Wobnung oon GSir *Ralph
anfam.

Der Generaldireftor lag nod) 3u Bett, wie Did von
Laura Bennington erfubr. Nadydem er vom Arjt
ein Sdlafmittel befommen bhatte, war die Nadyt
vubig verlaufen. Aber er fonnte unter feinen
Umftdnden heute ins Biiro gehen. Did iiberlegte
Ihnell. Womdglid) wiirde das bei der Ver|idye-
rungsgefelljdaft 3u einer Krife fithren. Auf jeden
fFall war es intereffant 3u verfolgen, was Sir
Herbert Morton unternehmen wiirde, wenn es ihm
gelang, den Generaldireftor eine Jeitlang vom
Ge|dydft fernzubalten. Er wulte nidt, ob bdiefe
beiden Dinge miteinander im IJujammenhang
tandben, dod) er Hatte das Gefiibl, dag er heraus-
bringen wiirde, aus welden Beweggriinden Sir
$Herbert Morton handelte, wenn er erjit das Ges
heimnis diefer Flugzeugungliide geldjt hatte. Die
Wiotive modyten fehr einfad) fein und jid) nur auf
ben erfehnten BVefig Laura Benningtons griinden.
Aber Did Hatte den Cindrud, da dies nidt den
Nus|dhlag gab. Laura madyte den Cindrud, als
habe fie wdhrend der Nadyt nidht gejdlafen. Der
Ausdrud ihrer Augen war miide, und ihre Wund-
winfel hatten |idy gejentt. Did legte vdterlid) die
Hand auf ihre Sdulter, als |ie beide nad) oben
gingen, um ihren Vater aufzujudyen.

SRur Put, mein Kind, es wird alles gut werben”,
trojtete er |ie.

Sir Ralph Jak in feinem Bett, gejtiifjt von mebhreren
RKilfen. Als die beiden ins Fimmer traten, lddelte
er traurig, und Did hatte Mitleid mit ihm. Diefer
Mann, der Jonft der Welt eine eherne Stirn gezeigt
batte, war jet volljtdndig 3ujammengebrodyen und
ein miider alter Wiann geworden.

Laura fab thren Vater fragend an.

SyJtein, bleib hier”, jagte Sir Ralph, als jie fort-
gehen wollte, und legte die Hand auf ihren Arm.
Dann wanbdte er fid) wieder an Did und Iddyelte
|dhwacd).

,Sie ift mein einziges Kind, und id) will feine Ge-
heimniffe vor ihr haben. Wenn id) ihr und meiner
fFrau fritber alles gefagt bdtte, wdre es vielleidt
nidht Joweit gefommen. WAber id) habe tmmer
allein gehanbdelt. Jeht, da es 3u |pdt ijt, ebe id)
ein, dag ein MMann das nidt immer joll.”
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Opel Planarbeit bedeutet fiir den Automobil-
kiufer von heute: Unbedingtes Vertrauen zu allen
Wagen, die Opel baut und in Zukunft bauen wird.
Opel kennt keinen Sti'lstand! — Unabhiingic von
der hohen Zahl der vorlicgenden Auftriige arbeitet
die Konstruktions- und Versuchsabteilung Tag
und Nacht an der Weiterentwicklung der gesamten
Opeltypen. Die hieraus gewonnenen Ergebnisse
kommen laufend dem Automobilkiufer zugute. -
So steht neben der unbedingten Zuverlissigkeit
als wertvollster Eigenschaft aller Opelwagen die
wjeder Zeit entsprechendes technische Vollkom-
menheit. — Opel Planarbeit.




Iad) Dir  feine Sorgen, Vater. Did fagt,
es wird alles wieder qut werden.” Sie neigte
lid) iiber ihn und fiigte ihn 3drtlid) auf die Stirn.
Did wurde verlegen. Gefiihlvolle S3enen waren
nht nad) jeinem Gejdmad. Vielleidh)t war feine
Abneigung gegen Gefithlsduherungen audy daran
\huld, daf er fid) mit Laura nod) nidht ausge-
Iprodyen batte.

»~@) werde nid)t lange bleiben”, fagte er, , aber id)
muR einige Dinge mit Jhnen befpredyen, bevor id
weiteres unternehmen fann. Bor allem Handelt
es i) um Jbhren Ridtritt.”

o) flirdyte, es bleibt mir nidyts anderes ibrig”,
erwiderte Sir Ralph Hoffnungslos.

, Ant dergleidyen diirfen Sie tiberhaupt nidht den-
ten”, widerfprad) Did. ,Dann titen Sie ja gerade
0as, was GSir Herbert will. Deshalb habe id
gejtern auf meine eigene BVerantwortung in Abrede
gejtellt, dag Sie eine |olde Abjidht haben.”
yAber es qgibt wirflid) feinen anderen Wegq fiir
mid)“, Jagte Sir Ralph halb 3u fidy [elbit.

,OSie haben dod) im Augenblid nod) die Aftien-
majoritdt der ®efelljdaft?”

»30, aber das wird wobhl nidht mebr lange jo
bletben, fiirdyte id.”

yWenmn Sie nody eine Wodye durdyhalten fonnen,
bin id) vielleidht in der Lage, die Sad)e aufiu-
tlaren.”

Sir Ralph Jabh ihn an. Er |dyien wieder Mut 3u
faljen.

,®lauben Sie das tatjadylid)?*

ood) muf jdnell handeln. Aber vor allem miiffen
Ste die Uftien halten, fojte es, was es wolle. In-
3wijden werde id) in Ihrem Biiro und aud) ander-
weitig Radforidungen anjtellen. Wenn Sie mir
verjpredien, 3u Haufe 3u bleiben und nidhts 3u
unternehmen, gan3 gleidh was in Jbrem Biiro
pajjtert, dann wird es mir gelingen, Jhre Feinde
o weit 3u treiben, daR fie ithre wahren Abjidten
jeigen. Diefe Flugzeugunfdlle jtehen irgendwie im

Leuchten und
Bogenlampen

furalle Zwecke
in bewahrter
Austfuhrunag.
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Sujammenbang mit den Vorgdngen in der Ver:
idyerungsqejelljdaft. Gejtern abend hat Sir Her-
bert den Jeitungen mitqeteilt, dag es jid) um ®old-
transporte handelte. Id) verjtehe nidht, wie er das
herausgefunden hat. Das fann dod) nur auf etnem
BVertrauensbrud) in Jhrem Biiro beruhen.”

Sir Ralph ridtete jid) auf. Ctwas von feiner alten
ZTatfraft [dyien uriidiufehren.

,Unmoglid), das formte er nidht wifjen !

SAber er hat es dod) den Fettungsredafteuren mit-
getetlt.”

SUAD Y Sir Ralph wurde nadydentlid.

, &t 1)t felt ent|dhlojjen, Sie 3u ruinieren, wenn nidt
auf diefe, dann auf eine andere Weife”, fubr Did
entergijd) fort, um |tdarferes JInterefle bei Ddem
Kranfen wad)zurufen.

SIBenn Gie es jo ausdriiden, leudytet es mir ein”,
Jagte Sir Ralph, nad)dem er.einige Jeit nad)ge-
dad)t Hatte. Dann ridytete er Jid) auf, als ob er
etiten plogliden Entid)lul gefakgt hatte. , Gut, id
will tun, was Sie mir vaten. JId) werde durdhalten,
bis id) weiter von Jhnen hore. Dadurd) fann die
Lage ja |dlieglidh nidt [dHlimmer werden, als |ie
|dhon ijt.”

, o0 it es redyt”, rief Did. ,Nun modte id) nod
eins wifjen. Haben Sie jemand in Jhrem Biiro,
denmt Ste unbedingt trauen fnnen?”

@ weig nidt. Heute habe id) das Gefiihl, dak
ih mid) auf niemanden verlajjen fann”, erwiberte
Sir Ralph diijter. ,Aber wenn e¢s einen gibt, der
unbedingt treu ijt, dann ijt es der junge Harding,
mein Privat|efretdr.”

,Out, geben Sie mir einen Brief an ihn mit,
tmdem Sie thn bitten, mid) auf jede Weile 3u unter-
\tiigen.”

Laura ging 3u dem Sdyreibtijd und holte Brief-
papier und Fiillfederhalter.

Waibrend Sir Ralph den Brief an feinen Sefretdr
aufiegte, jah Did, dag wieder etwas Farbe in die
YBangen des Mannes fam. Wenn er ihm eine qute
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Nadridyt mitteilen fonnte, wiirde Sir Ralph bald
wieder der alte energijde Kdmpfer werden.

,So, bier haben Sie das Sdreiben”, jagte der
®eneraldireftor. ,IWas werden Sie jeht unter-
nebhmen?“

,3d) werde Jofort nad) Jhrem Biiro gehen und mit
Harding [preden. Norgen findet wieder ein Gold-
transport ftatt, und diesmal werde id) das Flugzeug
jelbjt fteuern.”

Sir Ralph jabh ihn erjtaunt an.

) weil nidts von einer Goldjendung, die morgen
abgeben |oll.“

,E&s wird aber |o Jein”, verjiderte Did. ,,Id) mup
jhnell handeln.”

Cr Jagte nidyt, dDag diesmal nidht Gold, jondern nur
Blei in Kijten verfradytet werden jollte. €s wiirde
Jwar einige Sdywierigieiten madyen, jeinen Onftel
im Minijterium des Innern 3u itberreden. Diejer
muRte feinen ganzen Einflug geltend madyen und
die Banfleute beftimmen, in den Plan einzuwil-
ligen. Geiner Meinung nad) war das der einjige
Weq, um weiterzufommen.

,3d) verftehe es nidyt, aber id) iiberlajje Ihnen
alles”, Jagte Sir Ralph, als Did |id) verabjd)iedete.
SWann fliegen Sie morgen ab?” fragte Laura, als
Jie an der Haustiir |tanden.

S Jorgen mittag. Wabhr|deinlid) nehme id) eine
gan3 groBe Majd)ine. Morgen abend bin id) 2uriid
und beridhte Ihnen, was id) erlebt habe. Cs ijt ein
Berjud), und id) hoffe, dag wir dadurd) der Sadye
idnell auf den Grund fommen.”

LAber nehmen Sie |id) bitte in adyt, Did”, bat |ie.
Cr ladyte nur.

JUnd das ift die Rennfabhrerin, die mir in Brooi-
[ands den erften Preis jtreitig madyt! Was ijt denn
mit Jbhnen, Kind?“

@ bin jebr bejorgt.”

Muf dem Heimweg durd) die Oxford Street tiber-
legte Did, was er 3uerft unternehmen fjollte. C€s
war beinabhe 3wdlf Uhr, und er Hatte nid)t mehr viel
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Jeit, um jeine BVorbereitungen 3u treffen. So ging er die Regent Street ent-
lang und war furz darauf in Whitebhall.

Sir Weddell wollte gerade jum Mittagefjen gehen, als Did gemeldbet wurde.
, ) fann did) jeht nidht brauden. Komm um bhalb drei wieder”, jagte
er fur3. |
,3d) muB did) aber jehit gleid) dringend eine bhalbe Stunde |predyen”, er-
widerte Did in bittendem Ton.

Sir Harold 3dgerte. Sein Neffe war unter allen Umjtdanden ernjt 3u
nehmen. Wenn der Junge etwas jagte, war es immer wobhlbegriindet, und
der gefpannte Wusdrud [einer Jiige verriet, daf es wirflid) dringend war.
Cr jeufite, nahm den Hut ab und |ehgte jid) wieder an den Sdreibti|d).
,Out. Aber id) habe mid) heute mit einem Minifter 3um Mittagejjen verab-
redet, und wenn id) 3u |pdt fomme, muf id) ihm jdyon einen jehr guten Grund
angeben fonnen.” -

Obne 3u '30gern, fegte Did jid) ihm gegeniiber und beridytete, was |id) 3uge-
tragen hatte. Buerjt Hopfte Sir Harold ungeduldig mit einem Papiermej|er auf
den Sdyreibtifd), dann aber |ah er feinen Neffen ungldubig an, und |dlieplid)
neigte er )id)y vor und laujdyte intere|jiert.

Als Did 3u Ende gefommen war, lehnte fid) jein Ontel in den Sefjel urud
und fabh ihn ernft an. , Wenn alles ftimmt, was du Jagjt, Jtedt hinter der Ge-
Jdhidhte mebr, als wir urfpriinglid) angenommen Haben. Aber bijt du aud)
davon iiberzeugt, daf du nidht ireft? Du hajt dod) feine Beweije?”

,Nein, aber id) habe das Gefiihl, dap id) jie morgen beibringen werde.”

»Wie willjt du das madyen?”

L Wir miiffen einen weiteren Goldtransport von Cropdon abgehen lafjen,
als ob {iberhaupt nidts geld)ehen wdre”, entgegnete Did rubig.

,»Ou bijt verriidt, Junge. AuRerdem wiirden die Banten das nid)t wagen.”
,Dabei |ollft dbu mir ja gerade helfen”, erflirte Did ernjt. ,Du mupt Lord
Ruthven dazu bejtimmen, dak er jeine Banf anweijt, morgen Gold nad) Frant-
reid) 3u [diden und es wie friiher aud) bei der Gefelljd)aft von Sir Ralplh ver-
lihern 3u laffen. Jd) felbjt werde das Flugzeug fliegen.”

»Das tut er nidht”, entgegnete Sir Harold entjdyieden. ,Auerdem lajje id)
nid)t 3u, daB du dein Leben wegen einer jo dummen Sadye aufs Spiel Jekt.
Da3u bijt du mir viel 3u wertvoll.” -

,&r braud)t ja fein Gold in die Kijten 3u paden”, erflarte Did langjam. ,Um
unfer 3iel 3u erreidhen, geniigt aud)y Blei. Hauptjade ijt, dag die anderen
glauben, es handle i) um eine Goldjendung. Dagegen fann Lord Ruthven
dpodh) nidyts haben.” |

sDas flingt einleudhtend”, jagte fein Onfel naddentlid). ,,Es ijt ein verriidter
Plan, und id) wiirde mid) feinen Augenblid dafiir einjeen, wenn deine blod-
Jinnigen Jdeen nid)t {don jo oft iiberrajdyende Criolge gebrad)t hatten. Cs
wird vielleidht |dwer fein, Lord Ruthven dazu 3u bringen, dap er mit|pielt.
Du weikt, wie pedantifd) er ijt. WAber wenn wir dadurd) Fum Jiel fommen
und bdiefe Verbredyen auffldren Fonmen, ift die Sad)e geredtfertigt. Aufj
jeden Fall werbe id) verjudyen, ihn fiir diefen Plan 3u interefjieren.”

3@ bin {iberzeugt, dal wir nur auf dieje Weile etwas Herausbefommen
formen. Und |dHliehlid) bin id) ein ebenjo guter Pilot wie jonjt jemand. Wenn
Lord Ruthven nidyts dbagegen hat, fannjt du dod) dafiir orgen, dak id) den
Nuftrag befomme, die Wia)jd)ine 3u fliegen.”

,oas gefdallt mir an der ganzen Gejd)idite am wenigjten, aber du weikt
ja, weldyen Gefahren du entgegengehit, und wirjt did) in ad)t nehmen. Id)
werde |ofort nad) dem CEjjen 3ur Stadt fahren und mit Lord Ruthven |predyen.
Wenn er 3ujagt, wird das andere feine Sdywierigieiten madyen. AUber du
muBt mir verjpredyen, auf der Hut 3u fein, mein Junge.” Cr jabh Jeinen PNeffen
wollwollend an.

Dids nddyjter Bejud) galt der Verjiderungsgejellidaft. CEr bhoffte nur, dag
per ‘Privat|efretdr Sir Ralphs nod) nid)t 3u Tijd) gegangen war.

Es gelang ihbm aud), Harding 3u [predyen, und als diefer den Brief des General-
direftors gelejen Hatte, ging er mit Did in Sir Benningtons Jimmer. Auf
pem YWege [daute Did jid) um und Hofjte, INig Waring 3u jehen, aber jie
war nidyt anwejend. Der Sefretdr |d)log vor)idhtig die Tiir und ud Did ein,
‘Blag 3u nehmen.

& bin froh, dag Sie geformmen |ind”, bemerfte er. ,Die Leute reden |o
viel liber Gir Ralph. Die Jujtdnde hier im Bliro |ind red)t dwierig gewor-
dent, und im VWertrauen gejagt, tut Sir Herbert Wiorton Jdyon )o, als ob er
die Lettung allein in dben Handen bhdtte.”

»3) bin von Sir Ralph bevollmddytigt worden 3u erfliren, dal er nid)t daran
pentt, fein Amt niederzulegen.”

Der andere_faf) ihn befriedigt an.

,3) freue mid), das 3u Horen, Mir. Pemberty. Alle anderen werden ebenjo
frol) dariiber jein. Viele von uns wiirden ihre Stellung verlieren, wenn Gir
Ralph uriidtrdte. Frither war es bier anders. Wber es hat |id) viel gedn-
pert, Jeitdem MWiip Waring die Sefretdrin Sir Herberts geworden ijt. Jeder,
den jie nidht leiden fann, erhdlt die RKiindigung, wenn Sir Ralph Jeinen
‘Bojten aufgibt.”

L, Wilfen Sie etwas iiber (ie?” fragte Did.

SJur daR e auf jehr vertrautem FuR mit Sir Herbert Jteht — wir drgern
uns alle iiber ihre hauddiinnen feidenen Striimpfe und ihr mit Walferjtoff ge-
fadrbtes weigblondes Haar. Die 1)t wie dexr Teufel Hinter thn her und wird aud)
erreiden, was fie will.”

Haben Sie heute morgen die Poit fiir Sir Ralph gelejen ?*
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,&s it nidts Widytiges gefommen. IJd) fann die
‘Briefe allein erledigen. Aber id) wiirdbe gern
wiljen, wanmn er wieder ins Biiro formmt.”

L& wird |id) eine Wodye lang ausruben”, erflarte
Did. ,,Wenn aljo etwas Widtiges fommen |ollte,
miifjen Sie |id) wohl {hon an Sir Herbert wenden.
Sir Ralph bat mid) gebeten, IJIhnen das mit3u-
tetlen.”

,oas it mir |ebr unangenebhm.
wirflid) ?“

LAber Gir Ralph hat Jhnen dod) gejdyrieben, dap
Ste mid) in allen Dingen unterjtiigen jollen.”
Harding dadte nod) emen Wugenblid nad).

o) modte Ihnen nod) eins mitteilen. $Heute vor-
mittag um elf Ubhr fam ein Cilbotenbrief aus
Crondon fiir Sir Ralph. IJd) habe ihn gedffnet.
Darin wird beridytet, daf geftern nadymittag einer
ver ‘Piloten im Kanal gefunden wurde. Bielleidht
wollen Site den Berid)t jehen.” '
Did nahm das Sdyreiben und las den Jnhalt jorg-
faltig. Der Mann war fury nad) fimf Ubr nad)-
mittags von einem Dampfer im Kanal aus dem
Waller gefi|dt worden. Er war bewuktlos, fam
|pdter aber wieder 3u jid) und Jagte aus, dak er |id)
faum auf etwas bejinmnen fonnte. CEr glaubte,
einten.  jonderbaren Gerud) wabrgenommen 3u
baben, als ob das Flug3zeug in Brand geraten |ei.
®letd) darauf jant jein Kamerad bewuRtlos iiber
pen Gteuerfniippel. In panifjdem Sdyreden fprang
per andere ‘*Pilot darauf mit dem Fall{d)irm ab.
Cr ertnnerte jid) dann nur nod) daran, dak er |id
hwad) fiihlte, einer Ohnmad)t nahe war und grofe
Wiiithe hatte, den Offnungsring des Falljdhirms 3u
jteben, Jo dal diefer |id) entfaltete. Fum Sdylup
wurde in dem Brief beridytet, dbak der Wann, der
ms Kranfenhaus gebradyt worden war, durd) den
Abjprung ins Wajfer jdywer mitgenommen fei.”
oRam id) etnmal das Telephon benufen?” fragte
Did.
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Glidliderwet)e fonnte er von Cropdon genau er-
fabren, an weldjer Stelle des Kanals der Wlamn
aufgefijd)t worden war. Did wuRte auswendig,
wo man Wradteile der friifjeren verungliidten
Flugzeuge gefunden hatte. Diesmal war es eine
andere Stelle. €r fragte nod), ob man weitere
Spuren des vermiBten Flugzeuges gefunden habe,
erhielt aber eine verneinende Untwort. WAuf einem
Blod notierte er den Yamen des Kranfenbaujes,
und |dlieglid) jagte er dem Beamten, Sir Ralph
wiirde danfbar Jein, wenn die CEinzelheiten des
Borfalles nidht der ‘Prejle befannt wiirden. Er-
leichtert atnmete er auf, als manihm verfidyerte, dak
alle Vorjidtsmakregeln getroffen werden |ollten,
um die Sadye gebetmzubalten.

ls er den Horer uriidlegte, fiel ihm das Ver-
Ipredyen ein, das er jeinem Freund vom ,,Evening
PWercurn” gegeben hatte, und er |ehte |id) fofort
mit thm in Berbindung.

@ babe eine glinzende Gejd)idte fiir didy,
Sam. Wenn du mit mir 3u WMittag it, werde id)
)te Dir er3dblen, aber nur unter der Vedingung,
pag du bringlt, was id) gedrudt haben will.”

Ste verabredeten |id), und Did wandte |id) dann
an Harding, der erjtaunt 3ugebhort hatte.

,Am bejten erwdbnen Sie Sir Herbert gegeniiber
nid)ts von meinem Bejud) und von diejem Brief.
Und nod) eins. Offnen Sie alle Briefe und INit-
tetlungen an Sir ‘Ralph. $Heute nadymittag wird
etnne vertraulidye Nadyridyt tiber einen Goldtrans-
port emmtreffen, der morgen abgehen foll. Die
itbergeben Sie Sir Herbert perjonlid).”

Harding wollte wider|predyen, aber Did bradyte ihn
dpurd) etne Handbewegung jum Sdweigen.

,E&s it der ausdriidlide Wunjd) Sir Ralphs.”
Did af mit Jeinem Freunde Sam 3u Mittag, und
als diefer in jein Biiro uriidiebrte, rieb er |id) vor
Bergniigen die Hande iiber die grogartige G®e|d)idyte,
Dte er fur Jetne Bettung erbalten bhatte. WUber Did
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batte thm nidyt alles gejagt. Wls Sir Herbert am
Nadymittag den , Evening Vlercurny” in die Hand
nahm, |prang er drgerlidy auf. Cr flingelte, und
Wi Waring trat ins Biiro.

y,Haben Ste den Pund nidyt halten fonnen, oder
bat Jid) etner Ddiejer Feitungsleute das aus den
gingern gejogen?’ fragte er wiitenDd.

*

Did madhyte einen Bejud) im Kranfenhaus, um mit
dem geretteten Flugzeugfiibrer u |predyen. AUber
er erfubr nidyt viel mebr, als er bereits aus dem
Brief an Sir Ralph batte entnehmen fonmen.
Der Pann jddamte |id), dag er o ploglid) abge-
|prungen war, aber da er von dem Abjturz der
anderen Flugieuge wupte, hatte er die Yterven
verloren. _

Als er fragte, ob man etwas von dem Flugzeug
gehort Habe, verneinte Did. Darauf madyte der
andere die VBemerfung, daR das F¥lugieug trof
per Ohnmad)t Jeines Kameraden geradeaus weiter-
geflogen fein nuiffe, weil das Selbjtjteuergerdt
etnge|daltet gewefen jei, mit dem alle grogeren
Wiajdyinen der Luftverfehrsgefelljdaft jeit einiger
Jeit ausgertijtet jeien. Wabhr|dyeinlid) jei es jo lange
mit dem fejtgelegten Kurs geflogen, bis Dder
Brennjtoff aufgebraudt gewejen fei, und dann
miijje es verungliidt fein, da 3um Landen Dder
Flugzeugfiibrer gefebhlt habe. Dies miifje aber weit
hinter Le Bourget gewefen fein. Did mupte diejer
Auffaljung ujtimmen. Dod) wie war damit in Ein-
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flang 3u bringen, dafy die Wradjtiide der anderen
Majdyinen imumer tim Kanalgefunden worden waren?
Sidher waren dod) die Piloten der frither verjdhwun-
penen Majdyinen aud)y mit dem Selbijtjtenergerdt
geflogen. Diefer Punft gab ithm jehr 3u denfen.

Wls er wieder nad)y Haule fam, ftetlte thm Dder
Diener mit, daR Sir Harold angerufen und mit-
geteilt habe, daR er Did am ndad)jten Wlorgen um
3ehn Uhr i Crondon treffen wolle. Lord Ruthven
hatte aljo dem *Plan jugejtimmt. Did war Jeinem

Onfel jebr danfbar, dai er das durdygejet Hatte.

WUllenmt Unjdyein nad) Hhatte er alles jo regeln fonmnen,
wie es belproden war. Er bhoffte nur, dag aud
Harding wie verabredet handelte. Dann mupte
Sir Herbert Wlorton jekt wiljen, dag am ndad)jten
Tag eine 1neue Goldjendung verjdidt werden
lollte. s war allo alles qut vorbereitet.

Did Judte am ndd)jten Wlorgen unter Jeinen
Sadyen einen alten Segleraniug mit YNiike hervor,
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Jur {hnellfte und beyte Bedienung ift durd) unfere Fadleute Sorge
Crite Cmprehlungen ftehen und jur Verfligung

wie Feuer:, Hlasd-,
Den=, i)aftpf[fchh Llnfall—*
fa[)rgeug:, E"*turmfd)dbens,
BValoren=, Reifegepdad=, Lebens-,

getragen.

BVerlangen Sie unverbindlihen Vervtreterbefud

Q’Iorhheutfdyé %erfid)erungéﬁﬂermitﬂungéﬁ@)ef . Barnad & Co.
Sernfprecher 91 25 11, 91 25 12

Berlin W 15, Kurficftendamm 226

Jrandport=,

pen er frither bei den Rermnen in Cowes getragen
batte. Der erjd)ien thm als pajjend, denn er |ab
per Uniform der Werfehrspiloten temlid) dbnlid.
Derjelbe Veante, den er firzlidh mit Sir Ralph
gefroffen hatte, begriite ihn in Crondon. Allem
Mnfdhein nady wurde Did erwartet, aber Dder
Beamte hatte IMiibe, Jein Critaunen 3u verbergen,
als er Jabh, wem er nady Unweijung von oben jede
erdenflidhe Unterjtithung 3uteil werden Ilajjen
jollte und wer das Flugizeuq fiithren wiirde. Nady-
pem Dids ‘Perjonalpapiere gepriift und i Ord-
nung befunden waren, gingen die beiden 3u dem
Slugplag, wo die groRe YMajdyine jtand. Die o-
toren liefen bereits.

, Steijt genau jo eingehend durdyge)ehen wordenwie
die anbderen, aber das {dheintjabet dDer Lage der Dinge
nidtviel auszumadyen, jowett td) es beurteilen fann.”
L Das flingt gerade nid)t jebr optimijtijdy”, ladyte Did.
Der Beamte ladyelte gqrimmig. ,Wenn id) offen

Wafferleitungsdfdd-
Kraft=

Fernausbildung im gesamten Flugzeugbau.

fiir Baupriifer,
Flugdlenst

fein Joll, Mr. Pemberty, Jo glaube id) faum, dag
etn anderer Flugieugfiihbrer den Wuftrag tiber-
nommen hdtte, die Sendung iiber den RKanal 3u
bringen. ‘PBajjagiere befordern Jie |ehr gern, aber
pem Gold weidyen jie aus. Jehmen Sie denn nidyt
einten 3weiten VWiann mit, wie es ublid ijt?”
SNein, idy fliege allein. €in jweiter Pilot fonnte
tm Wege Jein. Und wenn das Flugzeug tatjadlid)
3 Sdyaden fommt, geniigt es, daR etner daramn
glauben muR.”

,Sie melden |id) dod)y dauernd bet uns in Dden
gewobnten Abjtdnden ?“

2 3Ja. Wenn etwas vorfallen follte, jo werde id
verjudyen, jo [dnell wie moglid) die ndheren Um-
jtande mit3uteilen, vor allem meinen Standort.

3d) fenne die Strede jehr qut, aljo fann id) genau

angeben, an weldem Punft id mid) jeweils

befinde."

F O RT S ETZ UNG F O L G-I

Lu_ftfahrer-FernSChl“e Fems:h:;: GmbH.

Theoretische Vorbereitung

Flugzeugfiihrer, Ingenieure sowie lir den gesamten
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linfarbe, Fett u. Ol u. halt sie sammet-
weich. Ke'n Sand etc., keine Atzung.
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Mit Schuppen tangt es an—

mit der Glatze hort es aut. —
Schuppen sind Vorboten fir Haar-
ausfall! Wer nicht unter Schuppen
leiden will, vom Haaraustall ver-
schont sein mochte, ein schones
volles Haar bis ins hohe Alter
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knupft u. zur rechten
Zeit immer die pas-
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Sie bissen sich durch

FORTSETZUNG VON SEIlITE 11}

Die Pimpfe bauen Modelle, in den Sdulen dringt
die Luftfabrt in den Lebritoff ein, die HJ |dult
bereits im ®leitflugzeug an den Hingen, und der
NSFR-Mann wir> Segelflieger und |pdater Motor-
flieger. Der Refervijt der Luftwaffe aber findet tm
Segelflug wieder das Mittel, [eine fliegerijdye
Sebhnfudt 3u erfiillen und gleid)zeitig in Ubung 3u
bletben.

So it heute der Segelflug aus dem Gejamtgebiet
der Luftfabrt nidt mebhr wegiudenfen. Nun mag
es mandyem Lefer jo erjdeinen, als wdre damit der
Segelflug beinahe wieder da angefommen, wo er
jhon einmal war, ndamlid) lediglid) Ubergangs-
ftadium 3um Motorflug 3u fein. Dem it jedod)
feineswegs |o.

> 42 v.=.735,

Flasch.-.8B5 u.

Heute ijt der Segelflug wirflid) eine |elbjtdndige
Flugart geworden und wird, jedenfalls in Deut|d)-
[and, wobl immer neben dem Wiotorflug beftehen.
Der alte Segelflieger Hirth jagte einmal: ,Wotor-
flug ijt jdhon, Segelflug aber ijt jdyoner!”

MWieder war dem Segelflug prophezeit, dag er jelt
nad AusnuBung der thermijdyen Aufwinde und der
Nufwinde von Kaltluft- und Gewitterfronten am
Ende feiner Moglidhfeiten Jei. Wieder aber ijt der
Seqelflieger iiber den Pejjimismus aller Yteider
hinweg in eine neue Flugaufgabe gejogen. Vor
Sabren {don iiberflog Heini Dittmar von Prien am
Chiemjee aus die Alpen. €r flog im Hangaufwind
und in der Thermif. Vor furzem aber ging eine
Peloung durd) die Jeitungen, dal ein Segelflieger
iiber dem GroBglodner, dem hHhod)jten Ddeutjden
Berge, 9200 m Hohe erreidyte. Das it fein Hang-
fegelflug mebr, und aud) thermijde Aufwinde
reidyen nidht bis in diefe Hohen. Diejer Flug wurde
in einer Fohnwelle durdygefiihrt. In 9200 m Hobhe
Jeite Die CSauerftoffatmung aus, frogdem Ddas
Flugzeug nod) mit 2 m/sec ftieg. Crjtmalig jtand
ein  Segelflieger damit auf der Sdywelle 3ur
Stratofphdre. Der Segelflug wird dieje Sdwelle
iiber|dreiten, deffen |ind wir heute gewiy.

1218ilig o ot ot
Must 10 Monats-
mlrléftlmm;?!.mmu.'

TS _
= =11 Firma Sobema., |
Max Miiller, fssen 160

Togal ist hervorragend bewahrt bei

Rheuma
Ischias
Hexenschufy | Erkaltungen

Siomenlar.
erhohter Schutz durch: w/tm-'(_/!gy « (1.Tuben~-.85),

Nerven- und
Kopfschmerz

Der Segelflug ijt ein tnpijder Gemeinjdyaftsiport.
Der Flieger felber fann jid) nur jo lange allein helfen,
wie er im Fluge ijt. Gejtartet werden mup er von
den Frdftigen Fdaujtender Startmannjdyaft, von dem
KRameraden, der die utowinde bedient oder das
Motor|d)leppflugieug jteuert.

Nad) der Landung jteht er bald nod) hilflojer da.
Wer bilft thm jein Flugzeug abmontieren, wer
hafft es den oft weiten Weg wieder FJuritd?
Bejonders augenfdllig wird die Widtigleit diejer
allezeit bilfsbereiten Kameraden in einem Lett-
bewerb. Tag fiir Tag fliegt der Pilot tiber Land,
mandmal Hunderte von RKRilometern weit, und
Nadht fiir Nadyt liegen die Helfer mit Auto und
Transportwagen auf den Landjtragen, um ihn red)t-
jeitig uriidzubolen. Den ettbewerb gewinnt der
bejte Segelflieger auf dem bejten Flugzeug nur
pann, wenn er aud) eine vom bejten Geijt erfiillte
unermiidlide Helfermannjdaft bat.

Leidt it es, Pilot 3u Jein. Jbhn jtellt der Erfolg in
die erfte Reibe. Sdywerer ijt es, als unbefannter
und ungenannter Helfer fiir den Sieg 3u arbeiten.
®erade der Ddeutjde Segelflug aber fann |id
rithmen, |old)e (jelbjtlofen $Helfer in abhlreidyem
Wiage 3u Haben.

14 (age

Unzdhligen haben Togal-Tabletten rasche Hilfe
gebracht. Die hervorragende Wirkung des Togal
' istvonArztenu.Klinikenseit25 Jahren bestatigt.
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y nad) der bewdflrten lethode
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. 80
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Keineunangenehmen Nebenwirkungen.Haben

A. Kuschel d

en Schmerz®, ein Wegweiser fiir Gesunde und Kranke, vom Togalwerk Miinchen 27 Z.
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Optische Werke A.G. WETZLAR

Qoulla_inﬂ tangenjdeidt erfordert Feine Dor:
fenniniffe, feine befondere Begabung. Dolfs-

[ulbildunggeniigt. Siirjedengeeignet. Hunderts
taujende aller Berufstreife haben mit beftem Grfolqg
danad) gelernt und fo ihre Lebensiage verbeffert.

Das Durdyarbeiten diefer Briefe wurde mir sur Seiden:=
Idaft. Jd) hatte Jhre groie Ausgabe Englifch besogen
und will Jhnen heut Dant jagen fiir das, was Sie
mir mit diefen Briefen gegeben. Das Durdharbeiten
biefer Briefe wurde mir jur Ceidenjchaft. Jdh hatte
Gelegenheit, mid) mit Englandern 3u unterhalten, die
mid uberﬂnfhmmenb fragten, ob id) [don in England
gewejen |ei. Diejen Erfolg tann id) nur Jhren Briefen
sujdyreiben, Ofto Schroeder, kaufm. Angestellter,

Dusseldorf, Friedrichstr. 82 (4. 1. 39)

.. . Erfolge dant Jhrer hervorragenden IMethode.
Mein Mlann hat durd) Jhre Nlethode Deutidy, Engs-
ltid), Sran3ojifdy und Jtalienifdy gelernt und bes
erridit diefe Spradien in Wort und Sdrift. Nur durd
feine &rfolge dant Jhrer hervorragenden Nie- K
thode habe id) NTut betommen, die fiir Deuts o

e o [dwere tidedhijhe Spradie 3u erlernen. ."
Frau Liesl Andergast, Wien, «

Daungasse 1 (25.1.39) ¢

Das find nur 3wei von den tdaglih ein- ~ I
gehenden Erfolgsberiditen. Audy Sie & erfude
\haffen es, verjuden Sie es nur, o um 3u-

Teilen Sie uns auf nebenftehendem fb I’gllbl(::lg
Abjdynitt mit, welde Spradie Sie er: 5 ° gprer

[ernen wollen. Wir fenden Jhnen

Lehrmaterial fiir 14 Tage I'o:gam sﬁ %‘;ﬂ;‘:f:m;:

los und portofrei 3u. &s braudit 3 per

gid}t 3;,1tii%ge[anbt 3u werden, v
ie gehen bamit aud) teinetlei ¥ Gprade, foftenlos

Derpflidhtung sum Kauf oder & un;‘;’I utrll)nttbfinblid)

Abonnement ein, Senden Sie &

ben Abidnitt heute nody ab! gy NAME:wmrvmeemreneecnn.

Langen|dyeidt/die Declags- .

budihandliung (Profeffor ."
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Segelflug in der Stratosphdare?

Fowrtsetzung von Seite 296

des Wellenjegelflugs der CEntwidlung Ddes
motorlojen F¥luges gan3 neue Aufgaben gejtellt.
Die Grundlagen des ‘Problems des Wellenjegel-
flugs veranjdauliden wir uns an einemeinfadyen
Cxperiment. Laljen wir 2Waljer von hinreidyender
Liefe mit grogerer ®ejdhywindigteit iiber ein Boden-
bindernis fliegen, Jo bilden fid) an der Wa)jerober-
ladye, in der Greniflide 3wijdenWaljer und Luft,
Iellen aus, die thre Lage Fum Hindernis nidyt
dndern, |ondern ortsfejt Jind (Abb. 1). Jur CEr-
baltung der ortsfejten Wellen hinter dem Hindernis
ijt es erforderlid), dal die Gejdywindigieit der Fliif-
ligfeit einer fritijden Gejdywindigfeit, und 33war
der Fortpflanjungsgejdwindigieit der durd) das
Hindernis erzwungenen Wellen, naheformmt. Die
Theorie ergibt Jodann, daB die AUmplitude diefer
Wellen binter dem Hindernis mehr und mebhr
wdd))t und die Hohe des Bodenbhindernifjes erheb-
lid) tiberjteigt, wenn die Stromungsge|dwindigieit
per Flit))igfeit der Fortpflanzungsge|dwindigteit
per Wellen nafhefommt. Genau die gleidye Er|dyei-
nung finden wir in der Luftjtromung, die ein Hin-
dernis iiberquert, jofern nur in der Luftmajje eine
Unjtetigleitsfladye der Didhte, aljo normalerweife
etrte ®renzflidye mit einem Temperatur|prung, vor-
bDanden ijt. Jm Gebirge beobad)ten wir diefe Luft-
wellen bejonders jdyon bei Fobhn. In Abbildbung 2
gibt 3. Kiittner eine Darftellung des Mellen|pjtems,
wie es bei Fohn bhinter dem Riefengebirge fejt-
gejtellt wird. Die fiir den Segelflug widtige Er-
ferminis war nun bdie CEntdedung der Grunauer
Segelflieger, dap dieje Wellen Aufwinde geben,
die im Segelflugzeuq fliegerild) ausgenut werben
fonnen und die |idh) nidht nur auf flade Sdyidten
erjtreden, jondern bis in groge Hohen hinaufreiden.
In der bbilbung 2 ift das Jegelfliegerijd) ausnuf-
bare Aufwindgebiet durd) gefreuzte Linien gefenn-
jeidhnet. Die Luftwellen jelbjt jind normalerweije
purd) linjenformige Wolfen gefennizeidynet, die joge-
nannten Pioazagotlwolfen, die dem Segelflieger
pen IWeg 3um Aufwindgebiet v eifen. Jwei joldyer
Wellenwolfen, die in ver|d)iedenen $Hohen iiber-
einanderliegen, 3eigt WAUbbildbung 4. Die Hibhe
und Ausdehnung der Alpen liegen erwarten, dak
bet Alpenfohn iiber der bayrijden Hodyebene |id
Dieje Wellen bejonbders gut ausbilden und deshalb
per Alpenmordrand fiir den Wellenfegelflug bejon-
pers geeignet fein wiirde. Die Segelflilge bder
Deutjden Forjdyungsanjtalt fiir Segelflug in Prien
baben dieje Anjid)t bejtdtigt und weitere Eriennt-
nijje itber das ‘Problem bdes Wellenfegelflugs er-
bradyt. Nad)dbem es gelungen war, in Prien am
Chiemjee 9200 m $Hohe im Wellenjegelflug bei
Alpenfobhn 3u erreidyen, lag der Gedanfe nabhe, an-
sunehmen, dag die Wellen fid) in der Grenzflide
swijdyen der Strato|phdre, der Luft|dyicdht oberhalb
pon 11 km $Hohe, und bder ITropojphdre, Dbder
unteren  UAtmofphdre bis 3zu 11 km $Hiobhe,
bilben wiirden. Aud) liegen bdie in 9200 m
Hohe angetroffenen Steigege|dwindigfeiten bdes
Segelflugleugs annehmen, dal die Strato|phdre
Jelbjt, aljo Ddie Luftjdidyt oberhalb von
11 km $Hohe, nod) an der MWellenjdywingung teil-
nimmt.

gir den Segelflug ergibt Jid)y bieraus Ddie
weittragende Crienntnis, dag die Aufwinde der
Wellen bis in die Stratojphdre emporreiden und
Segelfliige aud) nod) in der Strato|phdre

moglid) Jein mitjjen. Man fanmn aljo dDurdyaus
erwarten, dag die bisher im Segelflug erreidyten
Hohen nody weiter gejteigert werden IHnnen und
12 000 bis 14 000 m $Hohe im motorlojen Flug
erreidhbar Jind, wenn die notwendigen Hilfsmittel,
KRaltejdhu und Sauerjtoffatmung, fiir den Piloten
lidhergejtellt jind. Die wiffen|d)aftlihe Forjdung
i)t Der fliegerijden Crprobung in neuerer Jeit aber
nod) weiter vorausgeeilt. WWir wijjen Heute, dak

wir im Wellen)eqelflug nidyt allein auf das Gebirge

angewiejen jind, jondern dak |id) Luftwellen grok-
ten Ausmakes aud) iiber der CEbene entwideln
fonmen. Wir miijjen |ie vor Gewitterfronten in
grogen Hohen juden. Die in tieferen Sdyidhten
vordrdngende RKaltluftmalje einer Gewitterfront

itellt fiir dDie in der Hobhe Jtrdomenden Luftmaljen
ein Hindernis dar, dhnlid) wie ein Gebirge. Wit
Der vordringenden KRaltfront und dem |ie begleiten-
den Mewitter wandern aud) die in groRer Hohe und
bejtimmtem Abjtand vor ithnen liegenden WWellen.
Audy dieje Wellen miijjen Jegelfliegeri)d) ausnufzbar

-~ Jein. Jbre Cridjliegung ijt die groge Aufjgabe der

Segelflugforjdung fiir die Jufunft. WWenn die
tedhnijdyen BVorausjefungen durd) Sdaffung eines
geeigneten Segelflugzeugs erfiillt jind, fonnen
wir fiir die Folgezeit der Entwidlung einer neuen
Segelflugepode entgegernjehen, in der die Segel-
flugzeuge i grogen Hohen der oberen Tropo|phdre
oder Der unteren Strato|phdre hod) iiber den Ge-
witterfronten im Wellenjegelflug itber Land fliegen.
Wir fonnen iiberzeugt jein, dag die niemals ver:
lagende CEinjabereitjdaft unjerer Segelflieger in
Jujammenarbeit mit der Forjdung Ddiejes qrok-
artige ‘PBroblem des Hohenjegelflugs Idjen
und damit gan3 neue Leijtungsmoglidfeiten des
Segelflugs erjd)liegen wird.

AmAntangder SchwarzeTeufel

Jfortsetzung von Seite 26

pie Priifung Dder Gleit- und Segelflugizeuge in
pen ‘Rbhonwettbewerben durd)gefiibrt Hatte.

Als eine der welentlid)jten Vorridytungen fiir die
Sidyerheit des Flugzeugs jind die in den leften

Jabren von DFS entwidelten , Sturzflugbremjen”

anjujehen. WUnlag 3u der Entwidlung diefer Luft-
bremjen waren Briidye von Segelflugzeugen beim
Wholfenflug, die durd) Bedienungsfehler verurfadt
wurden. Der Widerjtand unjerer modernen Segel-
flugieuge ijt jo gering, daB dieje bei Steuerfehlern
jebr (dhnell hohe Fabrt aufnehmen (bis 400 Kilo-
meter je Stunde). Wad)t mun ein unerfabhrener
Flugzeugfithrer beim  Wollenflug irgendeinen
Steuerfehbler und das Flugzeug holt Fabrt auf,
Jo ijt diejer Fithrer haufig nidt in der Lage, eine
normale Fluglage wiederherzujtellen. 3u bder
bobhen Fabrt fonmmen unter Umjtdnden nod) Harte
Ruderaus|dldge,diezurUberbelajtung undiumBrud)
des Flugzeugs fithren Iommen. IMit den im Bild
geieigten , Bremjen” fann der Flugzeugfiihrer bei
fritijen Lagen jein Flugzeug o , abbremjen”,
pa es aud) im |enfredyten Stursflug feine grogere
Gejdwindigleit als 200km/ t aufnimmt. Auker-
pem jollen die Bremstlappen beim Landen Ddie
Sinfge)dwindigieit jo erhohen, dag audy fleinjte
PBlage fiir die Landung ausreidhen, was ohne
y,oremjen” bei dem guten Gleitwintel der Flug-
jeuge haufig jdywierig ijt. Dieje Sturzflugbremjen
baben )id) Jeit drei Jabhren als ideale Sidyerung
fiir Den Wolfenflug bewdhrt und werden ur Jeit
fur alle Segelflugieuge eingefiihrt. Der Flugzeug-
bau Sdyempp=-Hirth hat die in der DFS entwidelten
S Bremjen” weiter verbeljert, o dag aud) fiir heute
vorhandene Flugizeuge der Cinbau geniigend billig
geworden ijt.

Jegt nod) furze Hinweile auf unjere modernen
Leiftungsiegelflugzenge und Flugizeuge fiir bejon-
dere Aufgaben. In Wettbewerben werden 3abl-
reidy die ,DFS-Weihe”, ,Condor IIIY und bdie
S 13 eingelet. Bet diejen Flugizeugen jind
pie widtigjten Gelidhtspuntte, bei normalen Bau-
fojten Jebr gute Flugleijtung und Cigenjd)aften 3u
er3ielen, als gelungen an3zujehen. Bei Ddiejen
Fluggerdten fann im Hinblid auf die Leijtung ein

gewiljer Entwidlungsabldlul angenommen wer-
pen, da jede Leijtungsjteigerung mit einer Crhovhung
per Baufojten verbunden wdre. Flugizeuge, die
in ihrer Leijftung ohne Riidjidht auf die Bautojten
gejteigert werden fonnten, jind der , DFS-Reiher”
und die , D 30“.

Fur die Sdyulung von Segelfliegern im Blindflug,
Leijtungsjegelflug und Nadypriifung von Sdiilern
wurde das doppel|igige Segelflugzeugmujter ,, DFS
Kranid)”’ entworfen, weld)es auf allen Sdulen des
NSEFRK mit Erfolg eingefest wird. AuRerdem findet
pie ,®0 4" von Hirth-Hiitter mit nebeneinander-
|iBenden Piloten als Sdulflugzeug im NSFK

LBerwendung.

Der Kunjtflug im Segelflugzeuq jtellt an das Gerdit
erhobte AUnforderungen in bejug auf Feftigeit und
Wendigleit. Der Kunijtjegelflug wirft durd) jeine
Clegan3 und Gerdujdlojigieit bejonders jdon, und
pon Der DFES wurde hierfiir das Kunjtjegelflugzeug
» O S=Habidt” entwidelt, mit dem alle Flugfiquren
wie Looping nad) vorn, Rollen, ,jtehende AdHt",
yliegende Adt” ujw. ausgefithrt werden fdnnen.

Jum Sdlug joll nod) ein Crfolg fiir den deutiden
Segelflug erwdbhnt werden. Im Februar d. J. fand
erjtmalig ein internationaler Segelflugzeug- und
-fonjtruftions-Wettbewerb jtatt, um das Segelflug-
jeug fir die Olympijden Spiele auszumwdhlen. Fiir
die Konjtruttion des Olympia-Segelflugzeugs, das
etnbeitlid) von allen Nationen auf den Olympijdyen
Opielen in Finnland geflogen werden joll, wurden
bejtimmte Ridtlinien fejtgelegt, und 3war Spann:
weite, Fejtigfeitsforderung, minimale Rumpfbreite
und maximales Riijtgewid)t ujw. An dem Wett:
bewerb beteiligten |id) die Nationen Polen, Jtalien,
und Deut|dland: Nad) eingehender Priifung der
Tednijden Unterlagen durd) eine tednijde Kom-
mij)jion und einer griindliden Durdypriifung der
Flugeigen|dyaften durd) Jedys Piloten verjdiedener
Nationen wurde das Segelflugzeug ,, DFS-Olym-
pia”’ (Meife) als olpympijdes Segelflugieug aus-
gewdbhlt. Der Deutjdye WUeroclub liefert die Jeid)-
nungen diejes Flugzeugmujters fojtenlos an jamt:
lidye Mationen, die Jid) an den Olympijden Spielen
betetligen wollen.
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